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Sammanfattning

Under varen 2019 genomfordes en resevaneundersokning i Sundbybergs stad med 4000
kommuninvanare i aldern 15—-84 ar. Syftet med undersokningen ar att kartlagga hur resandet
ser ut en vanlig dag pa varen i Sundbybergs stad. Undersokningen har huvudsakligen
genomforts som en postal enkdtundersékning med uppféljning pa telefon. Totalt svarade 1315
personer vilket motsvarar en svarsfrekvens pa 33 procent. Urvalet har stratifierats pa omrade
och resultaten ar viktade pa omrade, kon och alder for att motsvara befolkningen i den
undersokta aldersgruppen.

Jamfort med 2016-ars undersokning i Sundbybergs stad, gjordes farre resor med bil och
kollektivtrafik ar 2019 jamfort med ar 2016. Det ar ocksa en storre andel forflyttningar med
cykel och till fots 2019 jamfort med 2016.

Resultat som ar nedbrutet pa undergrupper bor anvandas med storre forsiktighet da
konfidensintervallen, det vill siga osakerhetsgraden for var det sanna vardet i populationen
ligger for dessa undergrupper, ar storre an for resultaten pa totalniva. Pa grund av hur
svarsfordelningen ser ut gar inte nedbrytningar pa bland annat stadsdel tillsammans med
alderskategori att gora, da svarsbaserna ger en for stor osdkerhet.

Antal resor

Antalet resor som invanarna i Sundbyberg 15-84 ar genomforde en genomsnittlig vardag,
uppgar till uppskattningsvis 96 000 per dygn.

Flest antal resor per person och dag gor boende i Lilla Ursvik, Duvbo samt Centrala
Sundbyberg, och minst antal resor per person och dag gjorde boende i Or och Hallonbergen.
Kvinnor gjorde lite fler resor &n mén och yngre reste i hogre utstrackning mer an aldre per
person och dag. Det gjordes dessutom fler kollektivresor per person och dag an bilresor.



Fardmedelsférdelning 2019

Fardmedelsfordelning totalt sett i Sundbybergs stad (%)

mBil mKollektivt mCykel = Gang mOvrigt

Fardmedelsfordelningen i kommunen visar att kollektiva fardmedel &r dominerande och
anvands i 40 % av alla resor vilket motsvarar 2 av 5 resor. Nast vanligast ar bil som anvédnds i 26
% av resorna. Vidare gors fler resor till fots (19 %) &n med cykel (12 %). Ovriga fairdmedel avser
regional- och fjarrtdg, MC/moped, elscooter, fardtjanst, taxi etc.

Vilken typ av forflyttning som gors skiljer sig bade geografiskt, mellan yngre och aldre personer
samt ocksa emellan kénen. Kvinnor forflyttar sig huvudsakligen med hjalp av kollektiva
fardmedel medan det for man ar nastan lika vanligt att ta bilen som att aka kollektivt. Kvinnor
forflyttar sig till fots i stérre utstrackning an vad man gor, medan andelen forflyttningar per
cykel bland méan ar dubbelt s3 stor som andelen forflyttningar per cykel bland kvinnor. Aldre
samt boende i radhus eller villa, reser mer med bil jamfort med yngre och personer boende i
ldagenhet.

Det ar framforallt vanligast att ta bilen som boende i omradena i Lilla Ursvik, Stora Ursvik och
Duvbo. Cykling ar vanligare bland de som bor i villa (fristdende en- eller tvafamiljshus), har en
hogre utbildning (universitet/hogskola) jamfort med annan eftergymnasial utbildning, samt bor
i omradena Brotorp, Duvbo samt Lilla Ursvik och Stora Ursvik. | Or, Hallonbergen och Rissne
aker flest kollektivt medan det i jamforelse ar mindre utbrett i Lilla Ursvik, Duvbo och Centrala
Sundbyberg.



Fédrdmedelsférdelning efter resldngd i kilometer
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Inte minst beror fardmedelsfordelningen pa resans langd. Vid korta resor dominerar gang och
cykel for att vid ldngre strackor genomféras med bil eller kollektiva fardmedel, framforallt efter
ungefar 11 - 12 km.



Reslangd och trafikarbete

Bortsett fran 6vriga fardmedel* r det bil- och kollektivtrafikresor som ar langst, 19,2 kilometer
respektive 15,1 kilometer i genomsnitt. En cykelresa ar i genomsnitt 5,4 kilometer och en
forflyttning till fots 1,1 kilometer. Var man bor spelar roll for resans langd. Framforallt boende i
Rissne och Centrala Sundbyberg gjorde langre resor 4n genomsnittet medan boende i Stora
Ursvik, Duvbo, Hallonbergen samt Brotorp gjorde betydligt kortare resor. Resor med start- och
malpunkt i Sundbyberg ar avsevart kortare an genomsnittet jamfért med resor som har start-
och/eller malpunkt utanfér kommunen.

Resldngd och trafikarbete for boende i olika omrdden

Omrade
Medel Median Antal Trafikarbete Trafikarbete
(km) (km) resor (km) per person
(km)
Brotorp 9,42 6,00 3438 32 399 26
Centrala 12,52 5,00 30393 380 569 40
Duvbo 9,11 5,00 4570 41 620 30
Hallonbergen 9,27 7,00 8324 77 140 23
Lilla Alby 12,03 5,00 11724 140 983 37
Lilla Ursvik 10,97 6,00 2317 25426 36
Rissne 20,39 7,00 14 187 289 230 59
Stora Ursvik 9,05 5,50 11562 104 681 28
Storskogen 10,40 5,20 5594 58 203 31
Or 9,67 7,00 3656 35360 26
Start eller mal i 16,47 8,20 58777 968248 42
Sundbyberg
Start och mal 2,23 1,00 23088 51382 7
inom
Sundbyberg
Start och mal 11,94 4,00 13900 165981 129
utanfor
Sundbyberg
Total 12,38 5,50 95765 1185610 37

Centrala Sundbyberg stod for den storsta delen av det totala trafikarbetet (308 569 km) medan
Lilla Ursvik (25 426 km) och Or (35 360 km) stod fér den minsta delen av det totala
trafikarbetet. Sett till trafikarbete per person och dag, var det som hogst i Rissne (59 km) och
lagst i Hallonbergen (23 km) och Or (26 km). Resor endast inom Sundbyberg stod fér 4,3 % av
det totala trafikarbetet medan antalet resor helt utanfér Sundbyberg motsvarade 14 % av det
totala trafikarbetet.

1 Ovriga firdmedel avser MC/Moped, elscoter, fdrdtjdnst, taxi, tég(regional/fjérr), samt évriga kombinationer.



Inledning

Resvaneundersokningen, RVU, i Sundbyberg 2019 syftar till att kartlagga invanarnas resvanor
en genomsnittlig vardag pa varen. Undersokningen ligger till grund for trafikplanering i syfte att
uppna ett mer hallbart resande. Undersdkningen syftar aven till att félja upp hur
resebeteendet forandrats sedan motsvarande undersdkning genomfordes ar 2016.
Undersokningen ar utférd av Origo Group AB pa uppdrag av Sundbybergs stad.

Metod

Undersokningen har huvudsakligen genomférts som en postal enkdtundersdkning med tre
paminnelser varav den tredje per telefon. Respondenterna gavs dven mojlighet att lamna in
svaren digitalt via lank med inloggningskod pa webben. | foljebrevet fanns det information pa
svenska och engelska. Enkaten var dven 6versatt och gick att besvara pa engelska, finska,
spanska samt arabiska.

Undersokningen omfattar personer i aldern 15—84 ar bosatta i tio omraden i Sundbyberg:
Brotorp, Centrala Sundbyberg, Duvbo, Hallonbergen, Lilla Alby, Lilla Ursvik, Rissne, Stora Ursvik,
Storskogen och Or.
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Enkatundersokningen bestod av en resdaghbok med en inledande del med bakgrundsfragor
gallande kon, alder, sysselsattning, utbildningsniva, boendeform, boendetid, hushallets
sammansattning, korkort for personbil, tillgang till bil och cykel samt mojlighet till kollektivt
resande. Respondenterna fick i resdagboken fylla i samtliga resor/forflyttningar som de gjort pa
en bestamd datumsatt veckodag. Endast vardagar ingick i undersdkningen. Se Bilaga 3 for den
fullstandiga enkdten.

Méatperioden varade veckorna 8—24 dar insamling via telefonpaminnelser gjordes veckorna 23—
24. Den forsta paminnelsen skickades ut vecka 19-21 och den andra paminnelsen veckorna
20-22. Telefonintervjuer genomférdes med respondenter i Hallonbergen under veckorna 25—
26 for att 6ka svarsfrekvensen i denna stadsdel.

Definitioner
Resor som ingar ar de som gjorts pa vardagar av personer i aldern 12—84 ar bosatta i
urvalsomradet. Resorna ska ha start eller mal inom omradet.

De resor som redovisas ar de resor som foretagits av invanare i Sundbybergs stad.

En resa definieras som en forflyttning dar personen haft ett drende i malpunkten, oavsett
fardmedel. Saledes ingar aven forflyttningar till fots, med undantag av promenader dar
promenaden i sig ar syftet med forflyttningen. Yrkesmassig trafik omfattas inte av
undersokningen. Byte av fardmedel kan gbras under resan utan att det registreras som flera
resor.

Fardmedlet Bil avser resor bade som forare och passagerare. Fardmedlet Ovrigt avser
fardtjanst, taxi, moped/MC, bat och tag (regional/fjarrtag). Resornas fardsatt (fardmedel) har
grupperats till sa kallade huvudfardsatt vilket innebar att om en resa bestar av flera fardmedel
klassificeras den efter prioriteringsmatrisen inkluderas i Bilaga 1. Tag betraktas inte som
huvudfardsatt i normalfallet. Har exempelvis cykel anvénts for att ta sig till stationen for att
darefter dka tag, klassas hela resans huvudfardsatt som cykel. Anledningen till detta &r att man
i forsta hand vill fa en bild av vilka fardmedel som anvands i gatunéatet. Tagets roll som
trafikmedel underskattas darmed. Se bilaga 4 fér mer information.

Vart att notera ar att undersdkningen anvander en modell med prioriteringslista (se bilaga 1)
for att avgora huvudsakligt fardsatt for en resa vilket var vald metod for 2016. Numera anvands
oftare resestracka for att berdkna huvudsakligt fardsatt men pa grund av att reslangd inte
fanns tillgangligt fran 2016 har det inte varit mojligt att ga over till en annan berakningsmodell.
Daremot har jamforelser genomforts mellan de tva metoderna fér 2019 ars data och det visar

sig vara sma skillnader mellan de bada berakningsmodellerna.



Population och urval

Resvaneundersokningen i Sundbyberg 2019 ar en individundersodkning dar urvalet ar ett
slumpmassigt urval som stratifierats pa tio bostadsomraden i Sundbyberg.

Tabell 1. Antal invénare 15—-84 Gr

Omrade Invanare
Brotorp 1357
Centrala 12 127
Duvbo 1736
Hallonbergen 4567
Lilla Alby 5126
Lilla Ursvik 826
Rissne 6637
Stora Ursvik 4363
Storskogen 2634
Or 1855
Total 41228

Fran varje omrade har 400 individer slumpats fram och totalt har 4 000 individer ingatt i
undersokningen. Undersokningen besvarades av 1 315 personer varav 40 % svarade pa webb
och 60 % postalt. Den totala svarsprocenten blev ddrmed 33 procent. Nedan visas utfallet for
respektive urvalsomrade.

Tabell 2. Svarsfrekvens per omrdde (antal och procent)

Omrade Antal  Nettourval  Andel svar
svar (%)
Brotorp 131 400 33
Centrala Sundbyberg 142 400 36
Duvbo 159 400 40
Hallonbergen 81 400 20
Lilla Alby 150 400 38
Lilla Ursvik 173 400 43
Rissne 101 400 25
Stora Ursvik 116 400 29
Storskogen 149 400 37
Or 113 400 28
Totalt 1315 4000 33

Svarsbendgenheten varierar mellan de olika geografiska omradena. Svarsbenagenheten ar som
|agst i Hallonbergen (20%) och Rissne (25%), och som hogst i Lilla Ursvik (43 %) och Duvbo (40
%). Kvinnor och man svarade i lika stor utstrackning medan &ldre svarade i stérre utstrackning
anyngre.
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Tabell 3. Svarsfrekvens per kén och dlderskategori

Svar Nettourval Svar %
Man 634 1930 33
Kvinna 681 2070 33
15-24 107 478 22
25-64 881 2947 30
65—-84 327 573 57
Totalt 1315 4000 33

Bortfall och systematiska fel

Alla urvalsundersokningar har mer eller mindre sa kallade bortfallsfel2, vilket beror pa att det
alltid finns ett antal personer som &r med i urvalet som man inte kommer fa svar ifran. Till
exempel kan det bero pa att personer inte vill vara med eller att de inte gar att fa tag pa. Det
gar inte att veta hur dessa personer skulle ha svarat. Bortfall resulterar darfor i att skattningar,
det vill sdga det uppskattningar av resultatet som gors, kan bli skeva eller snedvridna. Det
betyder att det finns en risk att resultatet inte beskriver populationen pa ett rattvisande sétt.
For att kompensera for sadana skevheter och darmed systematiska fel, ar individer viktade
med avseende pa urvalsomrade, kon och alder. Genom att vikta resultaten motverkas alltsa
skevheter som ovan genom att grupper tilldelas en vikt sa att de motsvarar gruppens relativa
storlek i forhallande till populationen.

Osdkerhetsintervall

Som vid alla urvalsundersdkningar ar de angivna fordelningarna omgivna av osakerhetsintervall
(konfidensintervall) som beror pa antalet svarande och vilken andel som skattas. Osdkerheten
dar storst ndr den skattade andelen ligger runt 50 procent och avtar vid hogre eller lagre
andelar. Nedan visas konfidensintervall for de olika omradena samt for undersékningen totalt
da den skattade andelen ar 50.

Tabell 4. Konfidensintervall

Skattad Antal 95%-igt

andel svar konfidensintervall
Brotorp 50 131 8,3
Centrala 50 142 8,3
Duvbo 50 159 7,5
Hallonbergen 50 81 11,0
Lilla Alby 50 150 8,0
Lilla Ursvik 50 173 6,7
Rissne 50 101 9,9
Stora Ursvik 50 116 9,2
Storskogen 50 149 7,9
Or 50 113 9,1
Total 50 1315 2,7

Som framgar av tabellen ses varden vara som sékrast (mindre konfidensintervall) for resultatet
totalt sett medan lagre baser for de enskilda omradena innebdr mer osakrare vdarden (stoérre
konfidensintervall). Detta bor tas hansyn till i synnerhet nar det géller detaljerade nivaer for
enskilda omraden och grupper.

2F3r mer information om urvals- och bortfallsfel: https://www.scb.se/dokumentation/statistikguiden/kvalitet-i-
statistiken/fel-i-statistiken
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Resultat

| diagrammen representerar talen fordelningar i procent om inget annat anges.

Koérkortsinnehav och tillgang till cykel

Figur 1. Kérkortsinnehav och tillgdng till cykel
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Totalt har tre av fyra korkort for personbil (72 %) och nagot farre, tre av fem, har tillgang till
cykel (61 %). Endast i Duvbo var det en storre andel som hade tillgédng till cykel an som hade
korkort. Hogst andel korkortsinnehavare ses i Brotorp, Lilla Ursvik och Storskogen och som
minst i Hallonbergen och Rissne. Cykelinnehavet ar som storst i Duvbo och Lilla Ursvik samt
som minst i Hallonbergen och Rissne.

Nagot hogre andel man an kvinnor har kérkort medan det inte finns ndgon storre skillnad i

cykeltillgang mellan kénen. Korkortsinnehav stiger med 6kad alder medan tillgangen till cykel ar
betydligt lagre for personer som &r 65 ar eller dldre jamfort med de som ar yngre.
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Figur 2. Typ av bil vid bilkérning, andel (%)
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Nastan en av tio kor aldrig bil och av de som kér bil ar egen bil det allra vanligaste, och hari
mindre utstrackning tjanstebil/foretagsbil, hyrbil eller 1anar av familj/vanner. Det &r ocksa
betydligt mindre vanligt att ingd i en bilpool.

En stoérre andel kvinnor an man kor aldrig bil, men ungefar lika manga kvinnor som mén har en
egen bil och lanar i lika stor utstrackning av familj och vanner. Man kor i hogre utstrackning
tjanstebil eller foretagsbil jamfort med kvinnor.

De som ager egen bil har i genomsnitt 1,1 bilar per person. Flest antal bilar har boende i Lilla
Ursvik (1,3 bilar per person) och Duvbo (1,2 bilar per person). Boende i fristdende villa
(fristdende en- eller tvafamiljshus) har flest bilar (1,3 per person) jamfort med boende i
flerbostadshus, lagenhet eller radhus (1,1 bilar per person).
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Antal resor

En genomsnittlig vardag genomfordes uppskattningsvis 96 000 resor av de drygt 41 200

invanarna i 15—-84 ar i Sundbybergs stad. Det innebar att en invanare i genomsnitt gjorde 2,32

resor under en dag under den aktuella matperioden.

Tabell 5. Resor per person och dag per kén, dlderskategori och omréde

Andel personer som

Antal resor per dag

Antal resor per dag

Antal personer

rest under matdagen totalt alla personer for de som rest Totalt Antal

(%) i Sundbybergs stad under méatdagen Sundbybergs stad resor
Man 77 2,20 2,85 20902 45943
Kvinna 78 2,45 3,15 20326 49 822
15-24 ar 79 2,43 3,09 4 386 10 660
25-64 ar 81 2,44 3,02 30917 75501
65—84 ar 58 1,62 2,79 5925 9 605
Brotorp 90 2,53 2,81 1357 3438
Centrala 79 2,51 3,19 12 127 30393
Duvbo 81 2,63 3,25 1736 4570
Hallonbergen 73 1,82 2,50 4567 8324
Lilla Alby 74 2,29 3,08 5126 11724
Lilla Ursvik 86 2,81 3,26 826 2317
Rissne 74 2,14 2,90 6637 14 187
Sigira Ulrsvilk 86 2,65 3,08 4363 11562
Storskogen 72 2,12 2,94 2634 5594
Or 72 1,97 2,74 1855 3656
Total 77 2,32 3,00 41228 95 765

Kvinnor reser nagot mer an man under en dag, bade sett till alla personer och till enbart de

som rest. De som reser mest ar personer mitt i livet (25—64 ar) som reser mer an bade yngre

och aldre. Sett till antalet resor per dag for de som rest, gor yngre personer 15-24 ar flest

resor. Omraden med storst andel personer som rest finns i Brotorp, Lilla Ursvik, Stora Ursvik

och Duvbo. Lagst andel personer som rest aterfinns i Or, Storskogen och i Hallonbergen. I Lilla

Ursvik och i Duvbo gjordes det flest resor i genomsnitt bland de som rest (3,26 respektive 3,25

resor per dag) — medan boende i Hallonbergen gjorde minst resor per dag (2,5 resor per dag).

Tabell 6. Resor per person och dag for de som reste under métdagen férdelat pé fiardmedel

Fardmedel Resor per dag fér de som
rest under matdagen
Bil/person 0,60
Kollektivt/person 0,93
Cykel/person 0,27
Gang/person 0,45
Ovrigt/person 0,07
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Av ovan tabell framgar det att kommuninvanarna gjorde fler kollektivresor an bilresor per
person och dag. Det gjordes fler forflyttningar med bil &n med cykel och géng tillsammans.
Antalet cykelresor per person och dag var ungefar halften sa manga som forflyttningar via gang
per person och dag.

Orsaker till att inte ha rest

Figur 3. Orsaker till att personen inte rest totalt och per kén och dlderskategori

Total

Kvinna
15-24
25-64

65-84

¥ Hade inget &rende ™ Egen/annans sjukdom ™ Var utomlands Annat

Den absolut vanligaste orsaken till att man inte rest var pa grund av att man inte hade nagot
arende den dagen, 4 av 7 svaranden uppgav att de inte hade nagot arende totalt sett vilket
motsvarar 57 procent. Man uppger nagot oftare att de varit sjuka eller bortrest som orsak till
att de inte rest jamfort med kvinnor.

Personer under 24 ar uppger mycket oftare sjukdom som orsak jamfort med aldre. Hela 1 av 3

uppgav detta som orsak jamfért med aldre, dar 1 av 8 angav sjukdom som orsak till att inte ha
rest.
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Figur 4. Orsaker till att personen inte rest per omrdde (%)
| omradena Stora Ursvik, Hallonbergen, Or och Brotorp uppgav ungefir 7 av 10 att orsaken till
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att inte ha rest var pa grund av att de inte ha nagot drende den dagen. | Lilla Ursvik ses den

hogsta andel som varit hemma pa grund av egen- eller annans sjukdom.

Resornas fordelning pa fardsatt

Figur 5. Fardmedelsférdelning per huvudsakligt fardsdtt, totalt sett (%)

mBil mKollektivt ®mCykel =G&ng ® Ovrigt




Att resa kollektivt ar det vanligaste fardsattet bland kommuninvanarna och utgor 40 % av alla
resor vilket motsvarar 4 av 9 resor. Nast vanligast ar att resa med bil, nastan var fjarde resa ar
en bilresa (26 %). Andelen vars huvudsakliga fardsatt utgjordes till fots, uppgick till 19 % och 12
% av alla forflyttningar gjordes med cykel. Resultatet utgar, om inget annat anges, fran att tag
(regional-/fjarrtag) inte ar huvudfardsatt. Detta ar ett medvetet val for att visa pa
fardsattsfordelningar i gatunatet, men tagets roll blir pa detta satt underskattat. En forflyttning
med cykel till stationen for vidare resa med tag blir dairmed en cykelresa. Tag ar bara
huvudsakligt fardsatt om man bara akt tag och eventuellt i kombination med gang och annat.
For vidare information, se bilaga 1.

Figur 5.1. Fdrdmedelsférdelning samtliga delresor (%)

mBil mKollektivt =cykel mG&ng m Ovrigt

25 % av alla resor ar en kombinationsresa vilket innebar att flera fardséatt anvands under
samma resa. Ovan illustreras fordelningen av fardmedel med hansyn till samtliga delresor. Med
hansyn till samtliga delresor blir andelen resor med kollektiva fardmedel samt resor till fots
hogre, 52 % respektive 44 %. For mer utforligare analys gallande delresor, se Bilaga 4.
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Fardmedelsférdelning efter kon

Figur 6. Fdrdmedelsférdelning efter kén

(n=481)
Man

(n=525)
Kvinna

uBil ¥ Kollektivt ® Cykel Géng  Ovrigt

Mén dker mer bil jamfort med kvinnor, 33 procent jamfort med 19 % och bland mén ar det i
princip lika vanligt att forflytta sig med kollektiva fardmedel som att dka bil — 33 % respektive
32 %. For kvinnor daremot, utgor kollektivtrafikdkandet den vanligaste forflyttningen, 48 %.
Kvinnor gar mer an man, medan andelen forflyttningar med cykel bland man ar dubbelt sa stor
som andelen kvinnliga cyklister — 16 % respektive 8 %. For kvinnor &r det vanligare att forflytta
sig till fots an att aka bil, 22 % jamfort med 19 %.
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Fardmedelsfordelning efter alderskategori

Figur 7. Fdrdmedelsférdelning efter dlderskategori

o : - = _ (n= 247)

n=80
2539 19 a9 10 20 2 ¢ 5)
40-64 (n=1427)
6584 (n=574)

=gl = Kollektivt " Cykel = Géng u Gvrigt

Resvanor per fardmedel och alder varierar - yngre personer reser i hogre grad kollektivt medan
aldre i hogre grad aker bil. Bade yngre mellan 15 och24 ar, samt personer i adldrarna 40-64 ar
cyklar i hégre utstrackning jamfort med évriga aldersgrupper. Aldre personer i &ldrarna 65 — 84
ar forflyttar sig i hogre utstrackning till fots jamfort med 6vriga aldersgrupper.
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Fardmedelsférdelning efter urvalomrade

Figur 8. Fdrdmedelsférdelning efter urvalsomrdade
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| Or, Hallonbergen och Rissne aker flest kollektivt medan det i Lilla Ursvik, Duvbo och Centrala
Sundbyberg ar minst utbrett. | Lilla Ursvik, Stora Ursvik samt Duvbo ar andelen som aker med
bil stérst. Boende i Duvbo, Brotorp och Lilla Ursvik cyklar mest medan boende i Storskogen,
Lilla Alby och Centrala Sundbyberg forflyttar sig till fots i storre utstrackning an boende i 6vriga

omraden.
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Fardmedelsférdelning efter sysselsattning

Figur 9. Firdmedelsférdelning efter sysselsdttning
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Av de tillfragade var 62 % forvarvsarbetande, 14 % studenter och 16 % pensionarer. En mindre

andel uppgav att de var foraldralediga (3 %), arbetslos (2 %) och sjukskrivna mer &n 6 manader

(1 %).

Man var i storre utstrackning forvarvsarbetande, 67 % jamfort med kvinnor dar 57 % uppgav

att de var férvarvsarbetande. Kvinnor var i storre utstrackning studenter (16 %) jamfort med

maéannen (11%).

21



Fardmedelsférdelning efter utbildningsniva

Figur 10. Fdrdmedelsférdelning efter utbildningsniva
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Drygt hélften av de tillfragade, hade hdgskole- eller universitetsutbildning, 25 % hade
gymnasieniva eller motsvarande som hogsta utbildningsniva, 12 % hade eftergymnasial
utbildning annat an hogskola/universitet och 12 % av de tillfragade har grundskoleniva eller
motsvarande. Kvinnor hade i hogre utstrackning hogskole- eller universitetsutbildning, 54 %
jamfoért med 47 % av mannen.

De med eftergymnasial utbildning annat &n hogskola/universitet forflyttar sig med bil i hogre
utstrackning jamfort med évriga och ar ocksa den grupp som aker minst kollektivt. Gruppen
med hogst avslutad utbildningsniva, hogskola/universitet eller hogre forflyttar sig med cykel i
storre utstrackning jamfort med dvriga. Grupperna som forflyttar sig mest via kollektivtrafiken
har gymnasieutbildning eller motsvarande samt grundskoleutbildning eller motsvarande.



Figur 11. Fdrdmedelsférdelning efter den tid man bott pd nuvarande adress

Mindre &n 1 & (n=351)
1-58 (n=932)
(n=1770)

Mer &n 5 &r

= Bil = Kollektivt = Cykel Gang = Qvrigt

Ungefar halften av de svarande, 49 procent, har bott pa sin nuvarande adress i mer an fem ar.
37 procent har bott pa sin nuvarande adress mellan 1-5 ar medan 14 procent bott pa sin
nuvarande adress i mindre an ett ar.

De som bott pa sin nuvarande adress langst, det vill saga i mer an fem ar, har en storre
bendgenhet att forflytta sig med bil jamfort med 6vriga. Denna grupp reser ocksa lika mycket
kollektivt som de kor bil. For de som har bott mindre an ett ar pa sin nuvarande adress
forflyttar sig i hogst utstrackning med kollektiva fardmedel samt cykel jamfort med ovriga.
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Fardmedelsfordelning efter bostadstyp

Figur 12. Férdmedelsférdelning efter bostadstyp (%)
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Flerfamiljshus (ligenhet) [INEEINEEGEGENN 35%
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Kedje- ellerradhus I 5%

Annan typ avbostad | 3%

I Sundbybergs stad bor de allra flesta, 85 % i flerfamiljshus (ldgenhet) och nést vanligast
férekommande typ av bostad ar fristdende en- eller tvafamiljshus (villa), 8 %. 5 % bor i kedje-
eller radhus och 3 % har uppgivit att de bor i ” annan typ av bostad”.

Boende i villa och radhus ar de grupper som reser minst kollektivt, det galler framforallt
boende i villa. De som bor i ldgenhet reser i storst utstrackning med kollektivtrafiken jamfort
med Ovriga. Villadgarna ar ocksa de som cyklar mest jamfort med 6vriga boendeformer —
bortsett fran de som bor i en annan typ av bostad men eftersom denna grupp ar valdigt liten
gors inga jamforelse med 6vriga boendeformer.



Fardmedelsférdelning efter hushallssammansattning

Figur 13. Fdrdmedelsférdelning efter hushdllssammanséttning (%)

En vuxen utan barn

En vuxen med barn

Sammanboende vuxna utan
ban

Sammanboende vuxna med
barn

uBil = Kollektivt u Cykel Géng = Qvrigt

Av de som ingdtt i undersokningen utgdrs 35 % av sammanboende vuxna med barn, 34 % av
vuxna utan barn, 22 % av en vuxen utan barn och 9 % av en vuxen med barn.

Ensamhushall, det vill sdga hushall som bestar av en vuxen utan barn, forflyttar sig i hogre
utstrackning med kollektivtrafiken och minst med bil jamfort med Ovriga. Gruppen
”sammanboende vuxna med barn” ar den grupp som bade reser minst kollektivt och forflyttar
sig mest med cykel jamfort med 6vriga hushallsammansattningar. Vad det géller forflyttningar
till fots ar det ”"en vuxen med barn” som gar mest (27 %) jamfort med 6vriga.
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Fardmedelsférdelning efter méjlighet till kollektivt resande

Figur 14. Fdrdmedelsférdelning efter méjlighet att genomféra sin resa genom kollektivt
fardmedel (%).
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mBil mKollektivt mCykel =G&ng mOQvrigt

Respondenterna fick fragan om de hade en mojlighet att genomfora sina resor med kollektiva
fardmedel. 80 % uppgav att de har mojlighet att genomfora nadstan alla sina resor med
kollektiva fardmedel, 16 % uppgav att bara vissa resor gick att genomfdra med kollektiva
fardmedel. Endast 4 % uppgav att de inte hade nagon majlighet alls att genomféra sina resor
med kollektiva fardmedel.

Av de som uppger att de har mojlighet att gbra nastan alla resor med kollektiva fardmedel var
det ungefér 1 av 5 resor som genomférdes med bil (19 %) och nastan halften, 46 % som
genomfordes med kollektiva fardmedel. Bland de som uppgav att bara vissa resor ar
genomférbara med kollektiva fardmedel, genomfordes hélften av resorna med bil. Bland de
som uppgav att de inte har ndgon majlighet alls att resa kollektiv reser i princip alla (92 %) med
bil idag.
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Fardmedelsférdelning efter drende

Figur 15. Fdrdmedelsférdelning efter drende
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Valet av fardmedel beror inte minst pa det drende man hade med resan. Att resa med bil var
vanligt forekommande i tjanstedrenden (64 %), vid inkop av livsmedel (44 %) samt Ovriga
arenden (31 %). Framforallt utnyttjade man kollektiva fardmedel till skolan (69 %), arbete (49
%) och 6vriga inkop an livsmedel (49 %).
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Figur 16. Arende efter fidrdmedel (%)
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Omvant om man jamfor med Figur 15 pa féregdende sida, gar det att se pa hur drendets
karaktar skiljer sig at utifran fardsatt. For samtliga fardslag dominerar resor till arbetet och
bostaden, 19 % av bilresorna gar till arbetet och 37 % av bilresorna till bostaden. For kollektiva
fardmedel &r 37 % av dessa resor till bostaden och 43 % av cykelforflyttningarna till bostaden.
Ovriga fardmedel hade en stor andel resor med &rendet “annat” (25 %).

Reslangd och trafikarbete

| resdagboken har respondenterna fatt uppskatta restid och reslangd for sina resor. | figur 17
visas medel- och medianavstand for de olika resorna. En genomsnittresa ar totalt sett 12,4 km.
Med bil 19,2 km, kollektivt 15,1 km, med cykel 5,4 km och till fots 1,1 km. Medianlangden ar
genomgadende kortare an medellangden, vilket innebar att det finns ett antal resor med stora
avstand som drar upp medelvardet for samtliga fardslag. Storst ar denna effekt for 6vriga
fardslag som till viss del bestar av langvaga fardmedel sa som till exempel tag (regional-
/fjarrtag).

Méns och kvinnors resor ar i princip lika langa, 12,3 respektive 12,4 km i genomsnitt. Resor som
genomfordes av personer i aldern 25-39 ar ar de langsta jamfort med 6vriga aldersgrupper,
15,2 km. | dldern 15-24 ar &r den 8,4 km och for personer 40—-64 ar och 65-85 ar 10,9 km
respektive 11,0 km.
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Figur 17. Resornas avstdnd i km efter fardmedel
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Figur 18. Resornas ldngd i minuter efter fdrdmedel
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Som syns av Figur 17 och 18, finns det ett tydligt samband mellan resornas avstand och
varaktighet. Daremot ar kollektivtrafikresorna kortare till avstandet an bilresorna samtidigt som
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de tar langre tid. Detta kan bero pa att del av resan bestar av gang och stopp pa vagen medan
man med en bilresa oftast anlander direkt till malpunkten. En bilresa varar i genomsnitt 29 min,
en kollektivtrafikresa 45 min, en cykelresa 20 min och en forflyttning till fots 15 min. Restiden
aterspeglar samma forhallanden som for avstand i kilometer med avseende pa kon, alder och
drende. De ldngsta resorna gors med ovriga fardmedel, vilka ar exempelvis tag (regional-
/fiarrtadg) och bat, dar det finns ett fatal mycket langa resor som péaverkar medelvardet.

Tabell 7. Resléngd och trafikarbete fér boende i olika omréaden

Medel Median Antal Trafikarbete Trafikarbete
(km) (km) resor (km) per person
(km)

Brotorp 9,42 6,00 3438 32 399 26

Centrala 12,52 5,00 30393 380 569 40

Duvbo 9,11 5,00 4570 41 620 30

Hallonbergen 9,27 7,00 8324 77 140 23

Lilla Alby 12,03 5,00 11724 140 983 37

Lilla Ursvik 10,97 6,00 2317 25426 36

Rissne 20,39 7,00 14 187 289 230 59

Stora Ursvik 9,05 5,50 11562 104 681 28

Storskogen 10,40 5,20 5594 58 203 31

Or 9,67 7,00 3656 35360 26

Start eller mal 16,47 8,20 58777 968248 42
i Sundbyberg

Start och mal 2,23 1,00 23088 51382 7

inom
Sundbyberg

Start och mal 11,94 4,00 13900 165981 129
utanfor
Sundbyberg

Total 12,38 5,50 95765 1185610 37

Var man bor spelar roll for resans langd. Framforallt boende i Rissne gjorde langre resor én
genomsnittet medan boende i Stora Ursvik, Duvbo, Hallonbergen, Brotorp och Or gjorde
kortare resor an genomsnittet for kommunen. Resor med start- och malpunkt i Sundbyberg ar
betydligt kortare i genomsnitt (2,23 km) jamfort med resor som har start- eller malpunkt
utanfor kommunen (16,47 km). Antalet resor med start och malpunkt helt utanfér kommunen
utgjorde 14,5 % av alla resor. Motsvarande andel for resor med start- och malpunkt inom
Sundbyberg uppgar till 24 %.

Centrala Sundbyberg stod for den storsta delen av det totala trafikarbetet (380 569 km) medan
Lilla Ursvik (25 426 km) och Or (35 360 km) stod fér den minsta delen av det totala
trafikarbetet. Sett till trafikarbete per peson och dag, var det som hogst i Rissne (59 km) och
lagst i Hallonbergen (23 km) och Or (26 km). Resor endast inom Sundbyberg stod fér 4,3 % av
det totala trafikarbetet medan antalet resor helt utanfér Sundbyberg motsvarade 14 % av det
totala trafikarbetet.
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Figur 19. Ackumulerad fdrdmedelsférdelning fér resldngd i km

3km 16 16 15 51 2

= Bil ¥ Kollektivt ™ Cykel/Elcykel " Géng = Bvrigt

(Bas: 1 km, 569 resor; 3 km, 1090 resor; 5 km, 1500 resor; 10 km, 2289 resor).

Figur 19 visar hur fardemedelsférdelningen férandras vid allt langre resor. Vardena ar
ackumulerade, vilket innebadr att fler resor ingar i redovisningen ju hogre avstandsgransen ar.
Resor med bil och kollektiva fardmedel syns tydligt 6ka ju langre resan ar och vi kan se att i
synnerhet resor med kollektivt fardmedel 6kar — mer an vad bilresandet gor pa langre
distanser. | samband med kortare resor an 1 km goérs ungefar lika manga resor med bil som
med kollektiva fardmedel eller cykel. Det vanligaste sattet att forflytta sig vid resor som ar 1 km
eller kortare ar dock via gang, darefter minskar andelen gang stadigt ju langre resan ar.
Andelen resor med cykel ar relativt oférandrat for resor mellan 3 upp till 10 kilometer.
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Figur 20. Fdrdmedelsférdelning efter resldngd i km
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Liksom Figur 19 visar Figur 20 hur fardmedelsfordelningen férandras vid olika resldngder.
Andelen resor med gang ar som hogst vid korta avstand. Ungefér vid 2 km gar cykel om gang
som fardmedel medan bil och kollektiva fardmedel gor det vid en distans om ca 2—2,5 km.
Andelen resor med cykel ar som storst vid 4,5-5,5 km. Efter ca 5,5 km &r det valdigt fa som
véljer att ga och efter 12 km knappt nagra som cyklar.

Det finns ett negativt samband mellan bildkande och kollektivt resande, vilket syns av att de
speglar varandra i figur 21: vid avstand da kollektivtrafiken ar lag ar bilandelen hog och vice
versa. Man kan tolka detta som i att personer antingen reser med bil eller genom kollektiva
fardmedel. Detta ar ocksa vanligt forekommande i samband med resvaneundersokningar.
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Start- och malpunkter

Tabell 8. Start och mdl for resor som de boende i kommunen gjort (%)

Malomrade

Sundbyberg  Ovrigt

Stockholms
lan
Sundbyberg 44 >4
Startomrade Ovrigt Stockholms 1&n 67 =2
Ovrigt, utanfor 70 5

Stockholms lan

Ovrigt,
utanfor
Stockholms
lan

2

0
25

Nastan halften av alla resor, 44 %, startade i Sundbyberg och hade sin malpunkt ndgonstans

inom kommunen. Ungefar var tredje resa som startade utanfér Sundbyberg gick till en plats

utanfor kommunen medan tva tredjedelar som startade utanfor Sundbyberg hade sin

malpunkt i kommunen (67 %).

Resor med start i Sundbyberg med mal utanfér kommunen, samt start och/eller malpunkt

utanfor kommunen gjordes till storre del med kollektivtrafik men ocksa i nagot storre grad med

bil, &n om resorna enbart gick inom Sundbybergs kommun. Resor fran Sundbyberg till

Stockholms lan gjordes i 60 % av fallen med kollektiva fardmedel, 22 % med bil samt 11 % med

cykel.

Figur 20. Mdlpunkt for resor med Sundbyberg som start- och malpunkt (%)
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Drygt en tredjedel, 34 %, av alla resor inom Sundbyberg gick till Centrala Sundbyberg medan en

sjattedel respektive en attondel gick till Rissne och Lilla Alby. Tillsammans stod resor till

Centrala Sundbyberg, Rissne och Lilla Alby for tva tredjedelar av alla resor som startade och

slutade inom Sundbyberg (65 %).
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Figur 21. Mdlpunkt utanfér Sundbyberg fér resor med Sundbyberg som startpunkt.
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Av de resor som startade i Sundbyberg med mal utanfér Sundbyberg var Stockholms stad den

mest féorekommande malpunkten, 64 %, foljt av Solna, 18 %.
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Jamforelser mellan 2016 — 2019

Figur 22. Huvudsakligt fdrdsdtt, jamférelse mellan 2019 och 2016 (%)
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m Bil = Kollektivt " Cykel " G8ng u Ovrigt

Jamfort med 2016-ars undersokning i Sundbybergs stad, gjordes farre resor med bil och
kollektivtrafik ar 2019 jamfort med ar 2016. Det ar framforallt ocksa en storre andel
forflyttningar med hjalp av cykel och gang 2019 jamfort med 2016.
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Figur 23. Férdmedelsférdelning efter kén
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Nagot storre andel man reste med bil i hégre utstrackning 2016 jamfort med 2019, 38 procent

mot 33 procent. Storre andel man forflyttar sig till fots och med cykel 2019 jamfért med 2016.

Kvinnor cyklar ndgot mindre 2019 an 2016 och ror sig till fots nagot mer 2019 &n 2016. Kvinnor

forflyttar sig fortfarande i storre utstrackning via kollektivtrafiken jamfort med man, och dar

skillnaden mellan de ar ungefar lika stor 2016 som 2019.
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Figur 24. Fdrdmedelsférdelning efter Glderskategori
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Jamfort med 2016 har andelen yngre personer mellan 15-24 &r som ror sig via cykel/elcykel
Okat 2019 — 14 % forflyttar sig via cykel/elcykel 2019 jamfort med 2 % 2016. Detta resultat bor
dock ses med viss forsiktighet eftersom andelen unga svaranden var relativt lag. Det foreligger
en skillnad med 6kat antal cyklister i denna aldersgrupp men exakt hur stor denna 6kning ar
svarare att uttala sig om. Denna aldersgrupp forflyttar sig ocksa mindre med bilen jamfort med

2016.
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Figur 25. Fdrdmedelsférdelning efter urvalsomrade
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mBil ®Kollektivt ™ Cykel/Elcykel ™ Gang = Qvrigt

For samtliga omraden, med undantag for Stora Ursvik, har andelen forflyttningar med bil
minskat 2019 jamfort med 2016. Denna skillnad syns tydligast i Storskogen dar 19 % av alla
forflyttningar skedde med bil jamfért med 2016 da denna andel var 31 %.
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Figur 26. Fdrdmedelsférdelning efter sysselséttning

Huduvsakligt fardsatt per sysselsattning
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mBil  ®mKollektivt = Cykel/Elcykel Ga&ng = Qvrigt

Inga storre skillnader i fardsatt per sysselsattning 2019 jamfért med 2016. Studenter cyklar i
storre utstrackning 2019 jamfort med 2016. | Gvrigt ar det svart att dra slutsatser pa grund av
fa svarande i kategorier som utmarker sig.
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Figur 27. Fdrdmedelsférdelning efter utbildningsnivd

Fardmedel per utbildningsnivé

Grundskola eller motsvarande 2019 20 42
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. o ) 2019 24 39 21 3
Hogskola/universitet eller hogre

utbildning 2016 23 46 16 1
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=Bjl = Kollektivt Cykel/Elcykel = G&ng = Ovrigt

I en jamforelse mellan 2016 och 2019 reser farre med bil 2019 i grupperna grundskola eller
motsvarande samt gymnasieniva eller motsvarande. Nagot farre med eftergymnasial utbildning
samt hogskoleutbildade reser kollektivt 2019 jamfort med 2016. For de med eftergymnasial
utbildning (annat an hogskola/universitet) ses en nagot hogre andel bilister 2019 jamfort med
2016.
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Figur 28. Fardmedelsférdelning efter den tid man bott pd nuvarande adress

Fardmedel per nuvarande adress
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De som bott mindre an 1 ar pa sin nuvarande adress forflyttar sig via kollektivtrafiken och med
cykel/elcykel i storre utstrackning 2019 jamfort med 2016, 60 procent och 14 procent jamfort
med 53 procent respektive 6 procent. Denna grupp forflyttade sig ocksa mycket mindre med
bil 2019 jamfort med 2016.
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Figur 29.Fdrdmedelsférdelning efter bostadstyp

Fardmedel per bostadstyp
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Med undantag for boende i kedje- eller radhus har andelen forflyttningar via bil minskat
jamfort med 2016. Framforallt galler detta for boende i annan typ av bostad samt boende i
villa. Boende i kedje- eller radhus forflyttar sig istallet i hogre utstrackning via bilen jamfort med
2016, halften d.v.s. 50 % forflyttade sig med hjalp av bilen jamfért med 39 procent 2016.
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Figur 30.Fdrdmedelsférdelning efter hushéllssammansdttning

Fardmedel per hushdllssammanséattning
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Samtliga hushallssammansattningar, med undantag for gruppen “En vuxen utan barn”, ses en
minskning av andel bilister 2019 jamfort med 2016. For grupperna sammanboende vuxna med
och utan barn ses ocksa en minskning av resor gjorda kollektivt 2019 jamfoért med 2016.
Andelen forflyttningar till fots har daremot okat for samtliga hushallsammansattningar med
undantag for “en vuxen med barn” 2019 jamfort med 2016.
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Figur 31. Fdrdmedelsférdelning efter méjlighet att genomféra resan kollektivt

Vilka méjligheter har du att genomgéra dina resor med kollektiva fardmedel?
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Nastan alla resor
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Inga resor

EBil ™ Kollektivt Cykel/Elcykel = Gé&ng = Ovrigt

Bland de som menade att inga resor &r mojliga att genomfora med kollektiva fardmedel, var 92
procent genomférda med bil vilket &r en 6kning fran 2016 da det var 68% procent istéllet.
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Figur 32. Férdmedelsférdelning efter drende
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Inga storre forandringar jamfort med 2016. Att resa med bil pa tjanstedrende ar mer vanligt
forekommande 2019 jamfort med 2016, 64 % jamfort mot 48 %.
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Bilaga 1 Huvudsakligt fardsatt

Utifran de registrerade fardsatten skapas en ny variabel Huvudsakligt fardsatt enligt foljande regel:

Huvudsakligt fardsatt

Registrerade fardsatt

till fots |cykel/elcyymoped, MC |bil som férare |bil som pass [taxi fardtjanst|buss/pendel/|tag annat
Bilforare (x) (x) (x) X (x) (x)
Bilpassagerare (x) (x) (x) X (x) (x)
Infartsparkering (x) (x) (x) X X (x) (x)
"Kiss and ride" (x) (x) (x) X X (x) (x)
Kollektivt (x) (x) (x) X (x) (x)
Tag (x) X (x)
Cykel/Elcykel (x) X (x) (x)
MC, moped (x) X (x) (x)
Fardtjanst (x) X (x) (x)
Taxi (x) X (x) (x)
Gang X
Ovriga kombinationer (x) (x) (x) (x) (x) (x) (x) (x) (x) (x)

x=fardsattet skall ha anvénts
(x)=fardsattet kan ha anvants
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Bilaga 2 Teknisk beskrivning

Upplagg och genomférande

Undersokningen har huvudsakligen genomférts som en postal enkdtundersékning med tre
paminnelser varav den tredje per telefon. Respondenterna gavs daven mojlighet att lamna in
svaren digitalt via lank med inloggningskod pa webben. | féljebrevet fanns det ocksa
information pa engelska samt att enkaten ocksa var 6versatt och gick att svara pa bade
engelska, finska, spanska samt arabiska. 844 personer valde att besvara undersokningen
postalt, vilket motsvarar 60 procent medan 471 valde att besvara resdagboken pa internet
vilket motsvarar 40 procent av de svarande. Totalt uppgar svarsfrekvensen till 33 %.

Undersokningen omfattar personer i aldern 15—84 ar bosatta i tio omraden i Sundbyberg:
Brotorp, Centrala Sundbyberg, Duvbo, Hallonbergen, Lilla Alby, Lilla Ursvik, Rissne, Stora Ursvik,
Storskogen och Or. Urvalet drogs frdn kommunens befolkningsregister och stratifierades pa
ovannamnda 10 omraden. Se karta 1.

Enkatundersokningen bestod av en resdagbok med en inledande del med bakgrundsfragor
gallande kon, alder, sysselsattning, utbildningsniva, boendeform, boendetid, hushallets
sammansattning, korkort for personbil, tillgang till bil och cykel samt mojlighet till kollektivt
resande. Respondenterna fick i resdagboken fylla i samtliga resor/forflyttningar som de gjort pa
en bestamd datumsatt veckodag. Endast vardagar ingick i undersdkningen. Se Bilaga 3 for den
fullstandiga enkdten.

Métperioden varade veckorna 8—24 dar insamling via telefonpaminnelser gjordes veckorna 23—
24. Den forsta paminnelsen skickades ut vecka 19-21 och den andra paminnelsen veckorna
20-22. Telefonintervjuer genomférdes med respondenter i Hallonbergen under veckorna 25—
26 for att Oka svarsfrekvensen i denna stadsdel.

Definitioner
Resor som ingar ar de som gjorts pa vardagar av personer i aldern 12—84 ar bosatta i
urvalsomradet. Resorna ska ha start eller mal inom omradet.

De resor som redovisas ar de resor som foretagits av invanare i Sundbybergs stad.

En resa definieras som en forflyttning dar personen haft ett drende i malpunkten, oavsett
fardmedel. Saledes ingar dven forflyttningar till fots, med undantag av promenader dar
promenaden i sig ar syftet med forflyttningen. Yrkesmassig trafik omfattas inte av
undersdkningen. Byte av fardmedel kan goras under resan utan att det registreras som flera
resor.

Fardmedlet Bil avser resor bade som forare och passagerare. Fardmedlet Ovrigt avser
fardtjanst, taxi, moped/MC, bat och tag (regional/fjarrtag). Resornas fardsatt (fardmedel) har
grupperats till sa kallade huvudfardsatt. Tag betraktas inte som huvudfardsatt i normalfallet.
Har exempelvis cykel anvants for att ta sig till stationen for att darefter aka tag, klassas hela
resans huvudfardsatt som cykel. Anledningen till detta &r att man i férsta hand vill fa en bild av
vilka fardmedel som anvands i gatunatet. Tagets roll som trafikmedel underskattas darmed.
Darfor har alternativa tabeller tagits fram dar tag betraktats som huvudfardsatt.
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Folkméngd, urval och svarsfrekvens per omrade

Omrade Folkméngd Urval Svar
15-84 ar

Brotorp 1357 400 131
Centrala 12 127 400 142
Duvbo 1736 400 159
Hallonbergen 4567 400 81
Lilla Alby 5126 400 150
Lilla Ursvik 826 400 173
Rissne 6637 400 101
Stora Ursvik 4363 400 116
Storskogen 2634 400 149
Or 1855 400 113
Totalt 41 228 4000 1315

Tekniskt resultat

Bruttourval 4 000
Bruttobortfall (utflyttad, avliden) 26
Nettourval 3974
Nettobortfall 2 659
Okant bortfall 2570
Vagran 31
Sjukdom 2
Sprak 1
Okand adress 52
Ej anvandbara 3
Svar 1315
Postala 844
Webb 436
Telefon 35

Osdkerhetskallor

Liksom all statistik ar undersokningen behaftad med viss osakerhet. Man brukar dela in
felkallorna i urvals-, ram-, mat-, bortfalls- och bearbetningsfel.

Urvalsfelet uppkommer som en konsekvens av att man tagit ett urval och inte gjort en
totalundersokning dar samtliga individer i populationen undersokts. Denna osdkerhet kan
uttryckas i konfidensintervall dar storleken pa intervallet beror pa urvalsstorleken och den
skattade andelen. | tabellen nedan visas hur konfidensintervallen kan variera.
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Skattad % Antal svar 95 %-igt konfidensintervall

10 % eller 90 % 50 +/-8%
30 % eller 70 % 50 +/-13%
50% 50 +/- 14 %
10 % eller 90 % 100 +/-6%
30 % eller 70 % 100 +/-9%
50% 100 +/-10%
10 % eller 90 % 500 +/-3%
30 % eller 70 % 500 +/-4%
50% 500 +/-4 %
10 % eller 90 % 1000 +/-2%
30 % eller 70 % 1000 +/-3%
50% 1000 +/-3%
10 % eller 90 % 2000 +/-1%
30 % eller 70 % 2000 +/-2%
50% 2000 +/-2%

Sakrast varden (mindre konfidensintervall) far man nar man ser till det totala resultatet medan
lagre baser innebar osékrare varden (storre konfidensintervall).

Ramtackningen kan sagas vara god da ett utdrag ur befolkningsregistret har gjorts och darmed
tacker malpopulationen. Undertackningen bor darfor inte férekomma i nagon storre
utstrackning. Overtackning férekommer i den mén personer exempelvis flyttat frin kommunen
eller avlidit. For att gora telefonpaminnelser nummersattes urvalet och i den man
telefonnummer fanns registrerat hos UC kontaktades sedan urvalspersonerna pa telefon. Da
inte nummersattningen gav traff pa alla personer hade alla dirmed inte samma majligheter att
fa telefonpaminnelse.

Osédkerhet som uppkommer till f6ljd av méatning ar det som i regel brukar utgora en stor
osakerhetskalla i undersokningar och sa dven i detta fall. Begreppet validitet svarar pa fragan
om vi mater det vi som vi har for avsikt att mata. Fel kan bero pa att respondenten uppger ett
felaktigt varde eller missuppfattar fragan. Frageformularet har testats och forsetts med
instruktioner for att minimera feltolkningar. Fragor som ar behaftade med storre matosakerhet
an andra ar fragan om vid vilken tidpunkt da resan startade och avslutades samt avstand i km,
da detta ar en uppskattning fran respondentens sida. Da insamlingsmetoden var en postal
enkat forekommer ingen intervjuareffekt. Fragorna och resdagboken ar ett vedertaget och
frekvent anvant formular for resvaneundersokningar, vilket talar for att undersokningen har
stor tillforlitlighet (reliabilitet) och resultaten jamforbara med andra resvaneundersdkningar
som genomforts pa liknande satt.

En annan kalla till osékerhet ar bortfallet. Da 33 procent av de tillfragade svarade pa
undersokningen innebar det ett subjektsbortfall pad 67 procent. Genom viktning justeras for
skevheter som uppkommit pa grund av olika svarsbendgenhet i olika grupper. Det gar dock inte
att utesluta mojligheten att det finns andra bakomliggande faktorer &n viktningsvariablerna
kon, alder och geografiskt omrade som ger upphov till skevheter. Det ar ocksa svart att uttala
sig om de svarandenas asikter och beteende for en specifik grupp kan representera de 6vriga i
den populationen helt och hallet.
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Bearbetsningsfel kan bero pa att materialet kodats eller hanterats fel vid bearbetning. All data
har granskats i flera steg av Origo Group. Verktyg for datainsamling och statistisk analys ar
integrerade vilket minimerar den manuella hanteringen av data.
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Bilaga 3 Enkaten

RESDAGBOK

Kryssa sa har B inte sa har . Om du kryssat fel, fyll
hela rutan M och kryssa i nya rutan &

1. Ardu.?

‘Oman

‘O Kvinna

‘O Annat

‘O vill e svara

2. Vilket ar &r du fodd?

3. Vilken ar din huvudsakliga sysselsatining?

‘OFarvarvsarbate
[ Studier
‘O Pensionér

‘0 Faraldraledig
‘O Arbetslis

“0 Sjukskriven mar &n & manadar
‘Tl Annan

4. Vilken ar din hiygsta utbildningsniva?

‘D Grundskola sller motsvarande

‘[ Gymnasieniva eller motsvarande

‘[J Eftergymnasial {annat &n hégskola/
universitet)

‘[ Hogskaola/universitet aller hégre uthildning.

5. Vilken typ av bostad bor du i7?

'OFlertamiljshus (IEgenhsat)

‘O Fristaende an- eller tvafamiljshus (villa)
' Kedje- aller radhus

‘[0 Annan typ av bostad

6. Hur lange har du bott pa din nuvarande adress?

‘OIMindre &n 1 &r
‘015 ar
‘TMer &n 5 ar

7. Hushallets sammans&tining?

‘OEn vuxen utan bam
‘0 En vuxen med barm
' Ssammanboende vuxna utan bam
‘[0 Sammanboende vuxna med barn

8. Har du kirkort for personbil 7

'Oua
‘OINej - G til frdga 10

8. M&r du kér bil, vilken typ av bil anvander du
oftast?
'Ok aldrig bil
‘OEgen privat bil - antal bilar
'O TjanstebilFaretagshil
‘O Hyril
‘OBilpol
'O Lanar av familjfvanner
"0 Annat, namligen

10. Har du tiligang till cykel?

'Oua
‘O Mej

11. Vilka mdjligheter har du att genomfara dina
resor med kollektiva fArdmedel? (buss, tunnel-
bana, pendeltag, sparvagn/lokalbana,
regional-fjamtag)

'Cmastan alla resor
‘O Bara vissa rasor
‘Oinga resar

12. Pa nasta sida ska du fylla i de farflyltningar du
gjort under en specifik angiven dag som finns
angiven pa ndsta sida. Om du inte alls rest
denna dag var god ange skal:

'OHade inget &rende

‘O Egenfannans sjukdam
‘O var utomlands

‘D annan orsak
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Resanr. 1

54 hér fyller du | dina forflytiningar:

War slartade du denna resa?

Beskriv de resor au gior jwsl den dag som finnz angiven ovan. Sven om du gata och nummer sller plats
inte forfiytial dig som du bruksr. Med en rese menas har et du ska ha haft
&l drende pd fanflytiningen. Hear du fex. vant och handlst bl def en resa bif I ]
affgren och en resa hem. Har o tex. pd vag W arbetet idmnst bam pa foe- kammundel slier kammun
shola, bilr def en resa Nl fdrskolan och en yitenligane resa till arbeted. Glom
inte it nofera om du Lex. glonde drenden pd Junchen och din hemmesa. Om Hur dags startade du? kl. I:I
du gétt en promensd utan drende raknas infe det Som en resa.
Willo=l var ditt rende?
¢ £ L] tll arbetet
@ o o m J [ tianstmsrends
Foraat P [] till skoka
L] himiasimna bam
Glam e| att &ven ange avstandet | km bl dina renden. [ inkip av livsmedel
[ annal inkép
L tll bastaden
[] annat, némiigen:
Var avslutade du denna resa?
gata ach nummer sller plabs
Cm au infe vel adressema i o&r du stantede och svelutade dina | |
farflytiningar gar aet bra sit sknva platsemas namn (Lex. Halonbergen C +—| kommundel eller kammun
eller Sundbybergs simhal).
WVilo=tivilka fardsall anvande du?
Baming kT
L il oks km
[ eykel km
[ mleyionl km
Glsm inte ding resor 8l fots. Om du giovt en farfytining helt i fots réknes Bu'mlﬂ _m
den, Mkasd om du gart 1l fiots en del av en fanfytining. fex. tY bussen. +— C bil, sam —
Glam & st ange avstand v respektive farozst som du amvént under hels Dulﬁ{qd Illu] —
farflytiningen. P— km
L buss km
[ pendeliig km|
L wnnekana kmn
[ spamvagniokalbana k|
[ regionakfartag k|
armal [sxempelvis
elscooter eller andra
enkia elfordon) km

Om du genomiart fler &n 7 farflytiningar ber vi dig notera det pa ett extra
papper

—

Tack far din medverkan!
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Bilaga 4 Fordjupningsanalys delresor

25 procent av resorna bestar av mer an ett fardsatt. Nedan foljer en jamforelse av resultaten i
rapporten, dar delresorna delats in i huvudfardsatt, och resultaten som fas nar man ocksa tittar
pa samtliga delresor. Nar man tittar pa fordelningen av samtliga delresor ser man att det
framst ar resor med kollektivtrafik och till fots som férsvinner i redovisningen nar man enbart
tittar pa huvudfardsatt.

Figur 5. Fardmedelsférdelning per huvudsakligt fardsdtt, totalt sett (%)

mBil mKollektivt mCykel = G&ng mOvrigt

Figur 5.1. Fdrdmedelsférdelning samtliga delresor (%)

mBil mKollektivt mcykel mG8ng m Ovrigt

Andelen gangtrafikanter underskattas i rapporten

Nar delresorna generaliseras till ett fardmedel faller resor till fots i viss utstrackning bort (
exempelvis kan det vara promenaden till busshallplatsen). Det innebar att andelen resor till
fots underskattas i rapporten. Underskattningen géller for bade man och kvinnor, men nagot
mer for kvinnor. De forflyttar sig darmed i hogre grad till fots &n vad som redovisas i rapporten.
Underskattningen aterfinns ocksa i de yngsta aldersgrupperna (15—24 ar respektive 25-39 ar). |
dessa aldersgrupper ar det alltsd en hogre andel som forflyttar sig till fots an vad som framgar i
rapporten.
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Sett till arende for resan galler underskattningen de som har drendena “till arbete”, "till skolan”
eller “annat inkdp”. De som har forflyttat sig till arbetet, skolan eller annat inkdp har darmed i
hogre grad dan vad som framgar i rapporten forflyttat sig till fots. Detsamma for hushall utan
barn, oavsett om de ar ensamstaende eller sammanboende. Trenden gar dven att se till lagre
grad for respondenter med alla sorters sysselsattning forutom for arbetslosa.

For 6vriga nedbrytningar gar det att aterfinna underskattningen av gaende geografiskt till
boende i Or, bland de som har méjlighet att dka kollektivt fér ndstan alla resor de gor. Styrkt till
ldgre grad men med antydan sker underskattningen av gdende aven bland de som inte har
korkort, bland de som oftast anvander bilpool eller hyrbil eller [anar av familj/vanner nar de ska
kora bil och bland de som inte har tillgang till cykel.

Andelen som &ker kollektiva fardmedel underskattas i rapporten

Nar de svarande angett flera kollektivtrafikresor i samma resa tolkas detta i det sammanvagda
resultatet som enbart en resa med kollektivtrafik. Detta géller exempelvis om en person har
rest med buss for att sedan byta till tunnelbana. Underskattningen av andel resenarer med
kollektivtrafik géller for saval man som kvinnor. Den aterfinns dven i hela aldersspannet 15-84
ar.

Underskattningen gar att knyta till de som har drendet "till arbete” eller "till skolan”. De som
har akt till arbetet eller skolan har darmed i hogre grad an i rapporten rest kollektivt. Till lagre
grad gar det att se underskattningen aven for forvarvsarbetande, studerande, foraldralediga
och arbetsl6sa.

For ovriga nedbrytningar gar det att se att underskattningen av kollektivt resande gar att knyta
till Stora Ursvik geografiskt samt bland de som har mojlighet att dka kollektivt for nastan alla
resor de gor. Det finns ocksa svagare belagg for att kollektivt resande bland resenérer som inte
har tillgang till korkort ocksa underskattas.
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Jamforelse av resornas avstand i km

Resornas avstand kan anges per trafikslag i rapporten. Det angivna avstandet anges alltsa inte
for hela forflyttningen utan per fardsatt. Medianvardena skiljer sig ndstan inte alls at vid en
jamforelse mellan redovisningen i rapporten och sett till delresor.

Medelvardet for kollektivtrafik &r hogre i rapporten dar huvudfardsatt redovisas medan det ar
lagre sett till delresor. Det skiljer drygt 2 km. Det skulle kunna bero pa att manga som aker
kollektivt dven anvant sig av nagot annat fardsatt, vilket drar upp medelvérdet i rapporten dar
avstandet tas fram per huvudfardsatt och dar avstandet for alla delresor ingar.

Aven for fairdmedlet “6vrigt” skiljer sig medelvérdet at jamfért med rapporten. Sett till delresor
ar medelvardet 45 km och for huvudfardmedel ar medelvardet 18 km. Mycket fa resor klassas
som "6vrigt” och de som gor det blir det endast om de enbart akt med nagot 6vrigt fardsatt.
Det laga antalet svar for kategorin ”6vrigt” gor att resultatet ska tolkas med forsiktighet. Ett
fatal extremvarden kan ha stor paverkan pa medelvardet.

Jamforelser i resornas langd

Respondenterna har daven kunnat ange resornas langd i minuter. Denna tid anges inte per
fardsatt utan totalt for hela forflyttningen. Medianvardena for cykel, bil, kollektivt och 6vrigt
skiljer sig nastan inte alls at mellan redovisningsmetoderna.

For "till fots” ar bade medianvardet och medelvardet klart hogre for delresorna jamfort med i
rapporten. Det skulle kunna bero pa att manga som har gatt till fots dven har anvant nagot
annat fardmedel for sin forflyttning.

Aven de som har tagit sig fram med ”8vrigt” fardsatt har ett hogre medelvarde jamfort med i

rapporten. Det |dga antalet svar gor att resultatet ska tolkas med forsiktighet. Ett fatal
extremvarden kan ha stor paverkan pa medelvardet.
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