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Forord

Sundbybergs stad har genomfort en resvaneundersdkning (RVU) som del i stadens arbete med
hallbart resande. Undersokningen ar utford av Markor Marknad & Kommunikation pa uppdrag av
Sundbybergs stad.

Resvaneundersékningen visar faktiskt beteende vad géller Sundbybergsbornas vardagsresande och
ressatt, och tillgang till cykel och bil.

Resultatet av resvaneundersdkningen kommer att hjalpa oss i arbetet med att prioritera insatser for att
oka andelen gang, cykel och kollektivtrafikresande. Det bidrar ocksa till arbetet med att 6ka andelen
delad bilanvandning foér att minska bilarnas dominans dver gatubilden i Sundbyberg.

Malet ar en stad som ar hallbar, tillganglig och attraktiv dar manniskor ror sig till fots och per cykel pa
ett trafiksakert satt och med tillrackliga ytor for méanniskor att vistas pa.

Resvaneundersokningen utgor en utgangspunkt i det nystartade arbetet for hallbart resande. Vi
kommer kontinuerligt att méta och analysera resvanor och bilinnehav. Som komplement till
resvaneunderstkningen har vi under sommaren 2016 digitaliserat och inventerat brister i cykelnétet.
Dessutom utfor vi under aret systematiserade cykelrékningar, rakning av parkeringsbeladggning och
annan inventering och kartlaggning av trafik och resande.

Sundbyberg i augusti 2016
Titti de Verdier

Trafikchef
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Sammanfattning

Under véaren 2016 genomfordes en resvaneundersokning (RVU) i Sundbybergs stad med 4 000
kommuninvanare i aldern 15-84 ar. Syftet med undersékningen ar att kartlagga hur resandet ser ut en
vanlig vardag pé véaren. Undersokningen har genomférts som en postal enkatundersokning
(postenkat) med uppfoljning pa telefon.

Totalt svarade 1 646 personer vilket motsvarade en svarsfrekvens pa 41 procent. Urvalet har indelats
per omrade och resultaten ar viktade pa urvalsomrade, kon och alder for att motsvara befolkningen i
den understkta gruppen.

Denna undersdkning ar den forsta av sitt slag som genomforts i Sundbybergs stad och foljer
vedertagna principer fér metod och genomférande av RVU:er.

Antal resor

Antalet resor som invdnarna i Sundbyberg 15-84 ar genomfor en genomsnittlig vardag uppgar till cirka
95 000 per dygn. Flest antal resor per person och dag gor boende i Lilla Ursvik och Duvbo och minst
antal resor per dag gor boende i Hallonbergen och Rissne.

Det gors fler kollektivtrafikresor an bilresor, 1,32 kollektivresor jamfért med 0,89 bilresor per person
och dag. I sin tur gjordes det fler forflyttningar per person och dag med bil &n med cykel (0,28) och
gang (0,47) tillsammans.

Fardmedelsfordelning

Fardmedelsférdelningen i kommunen visar att kollektiva fardmedel &r dominerande under vardagar
och anvands i 44 procent av resorna, se cirkeldiagram. Néast vanligast ar bil som anvands i 30 procent
av resorna. Vidare gors fler resor till fots, 16 procent an med cykel som motsvarar 9 procent.

Hur man forflyttar sig ar avhangigt en rad olika
faktorer. Kvinnor reser till exempel i betydligt
storre utstrackning kollektivt &n man medan
méannen aker mer bil. Aven aldre och boende i
villa eller radhus reser mer med bil &n vad yngre
och boende i lagenhet gor. Cykling 6kar med
utbildningsniva och ar vanligare bland de som bor
i villa eller radhus samt bland de som bott pa sin
nuvarande adress langre &n ett ar.

De omraden dar storst andel av resorna gors med
bil &r ocksd omrdden med stor andel villor; Lilla
Ursvik, Duvbo, Stora Ursvik och Brotorp. De
omraden dar storst andel gors med kollektiva
fardmedel &r i Rissne och Hallonbergen.

HBil MKoll MCykel "Gang M Ovrigt
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Fardmedelsfordelningen ar ocksa beroende av resans langd. Vid de allra kortaste resorna ar gang
dominerande och vid ldngre resor &n 10 km genomfors majoriteten av alla resor med bil och
kollektivtrafik. Se figur ovan med andel resor fordelat pa reslangd.

Anmarkningsvart ar att pa resor sa korta som en kilometer kommer bil pa andra plats med drygt 20 %
av resorna (gang cirka 50 %, cykel cirka 15 % och koll cirka 10%). Redan vid tva km &r bil det
vanligaste fardmedlet med drygt 30 % (koll cirka 25 %, gang och cykel cirka 20 % vardera). Bland
dessa korta resor finns det potential att fa fler manniskor att rora sig i staden till fots och per cykel.

Reslangd och trafikarbete

Bil- och kollektivtrafikresor ar langst, knappt 14 km respektive knappt 11 km, bortsett fran fardmedel
inom kategorin 6vrigt. En cykelresa ar i genomsnitt 4,3 km och en forflyttning till fots ar 1,4 km i snitt.
Boende i de centrala delarna av Sundbyberg ror sig mer lokalt och gor betydligt kortare resor jamfort
med 6vriga omréden. Boende i Or och Hallonbergen gor langre resor &n genomsnittet.

Centrala Sundbyberg stér for den storsta delen av det totala trafikarbetet (sammanlagda antal km)
samtidigt som trafikarbetet per person och dag alltsd &r lagst i centrala Sundbyberg jamfort med
évriga omraden.

Totalt bestar 5,2 procent av allt trafikarbete av resor inom Sundbyberg medan antalet resor inom
Sundbyberg motsvarar 25,5 procent.
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Inledning

Resvaneundersokningen RVU i Sundbyberg 2016 syftar till att kartlagga invanarnas resvanor en
genomsnittlig vardag pa varen och ge information om tillgang till bil och cykel.
Resvaneundersékningen visar faktiskt beteende vad géller Sundbybergsbornas vardagsresande och
ressatt.

Underlaget kommer att ligga till grund for hallbart resande nu och i framtiden. Det kommer att hjalpa
oss att prioritera arbetet med insatser for att 6ka andelen gang, cykel och kollektivresande. Det
kommer ocksa att hjalpa oss i arbetet for att fler av dem som &ger bil ska valja att dela bil. Om fler
véljer att boka bil vid behov istéllet for att 4ga bil och om de som &ger bil hyr garage istallet for att
parkera pa gatan bidrar det till att minska trangsel och att minska bilarnas dominans éver gatubilden i
Sundbyberg. Det ger ocksa forutséttningar for att anvanda mer yta till gang, cykel och service.

Resultatet &4r ocksa en utgdngspunkt att anvanda for att mata och analysera kommande forandringar i
resvanor och bilinnehav. Som ett komplement till detta har vi ocksa digitaliserat och inventerat brister
i cykelnatet, under 2016 utfor vi cykelrdkningar, bil- och hastighetsrakningar, parkeringsbeléaggning
och annan kartlaggning av trafik och resande. De olika kartldggningarna kommer att utféras
kontinuerligt for uppfoljning av arbetet.

Metod

Undersokningen har huvudsakligen genomférts som en postal enkdtundersékning med tre
paminnelser varav den tredje per telefon. Respondenterna (de svarande) gavs aven majlighet att svara
pé& webb via lank med inloggningskod. Understkningen omfattar personer i dldern 15-84 ar bosatta i
tio omraden i Sundbyberg, se karta 1 i bilaga.

Enkatundersokningen bestod av en resdagbok med en inledande del med bakgrundsfragor gallande
kon, alder, sysselsattning, utbildningsniva, boendeform, hur 1ang tid man bott pd samma adress,
hushallets sammanséattning, korkort, tillgang till bil och cykel samt att de som svarat fatt uppge om de
har tillgang till kollektivresande.

Respondenterna fick i resdagboken fylla i samtliga resor/forflyttningar som de gjort p& en bestamd
datumsatt veckodag. Endast vardagar ingick i undersékningen.

Matperioden varade vecka 19-24 dar insamling via telefonpadminnelser gjordes vecka 22-24. Den forsta
paminnelsen skickas ut vecka 20-21 och den andra paminnelsen vecka 21-23.

De resor som redovisas dr de resor som foretagits av invdnarna i Sundbybergs stad. Med en resa menas
en forflyttning dar personen haft ett arende i malpunkten. Resa/forflyttning som gors till fots har dven
raknats med. Resor till fots dar sjadlva promenaden varit drendet raknas daremot inte. Yrkesmaéssig
trafik omfattas inte av undersdékningen.

Resornas fardséatt har grupperats till huvudfardsatt. FardmedlIet "bil” avser resor som férare och som
passagerare. Fardmedlet "6vrigt” avser fardtjanst, taxi, moped/MC, bat, tdg och flyg. For ytterligare
definitioner, se bilaga 1 Teknisk beskrivning.
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Population och urval

Resvaneundersékningen RVU i Sundbyberg 2016 &r en individundersdkning dar urvalet &r ett
slumpmassigt urval uppdelat pa tio bostadsomraden i Sundbyberg.

Tabell 1. Antal invanare 15-84 ar Tabell 2. Svarsfrekvens per omrade.
Omrade Invanare Omrade Svar Nettourval Svar %
Brotorp 905 Brotorp 169 394 43
Centrala 11 816 Centrala 176 398 44
Duvbo 1644 Duvbo 203 398 51
Hallonbergen 4 558 Hallonbergen 116 399 29
Lilla Alby 4 303 Lilla Alby 189 397 48
Lilla Ursvik 683 Lilla Ursvik 202 399 51
Rissne 6 204 Rissne 116 398 29
Stora Ursvik 2795 Stora Ursvik 179 398 45
Storskogen 2 632 Storskogen 162 398 41
Or 1761 Or 134 398 34
Total 37 301 Totalt 1 646 3977 41

Fran varje omrade har 400 individer slumpats fram. Totalt har 4 000 individer ingatt i
undersokningen. Nettourvalet rensat for avlidna och utflyttade uppgar till 3 977. Undersékningen
besvarades av 1 646 personer varav 26 procent svarade pa webb och 7 procent per telefon. Den totala
svarsprocenten blev darmed 41 procent. Ovan visas utfallet for respektive urvalsomrade.

Svarsben&genheten varierar mellan de olika geografiska omradena. Svarsbenagenheten ar som lagst i
Hallonbergen och Rissne med 29 procent och som hégst i Duvbo och Lilla Ursvik med 51 procent.

Tabell 3. Svarsfrekvens per kon och &lderskategori.

Svar Nettourval Svar %
Man 784 2026 39
Kvinna 862 1951 44
15-24 151 509 30
25-64 1151 2948 39
65-84 344 520 66
Totalt 1646 3977 41

Kvinnor svarade i stérre utstrackning &n méan och aldre i stérre utstrackning an yngre. Dessa
demografiska och sociala skillnader i svarsbenégenhet &r vanligt forekommande i denna typ av
undersokningar. For att kompensera for skevheter i svarsbendgenheten och systematiska fel ar svaren
omréknade med avseende pa urvalsomrade, kon och alder.
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Resultat

I diagrammen avser talen férdelningar i procent om inget annat anges. Resultatet utgéar, om inget
annat anges, fran att fjarrtag inte &r huvudfardsatt. Detta ar ett medvetet val for att visa pa
fardsattsfordelningar i gatunatet, men tagets roll blir pa detta satt underskattat. En forflyttning med
cykel till stationen for vidare resa med tag blir darmed en cykelresa.

Korkort och tillgang till cykel

Figur 1. Korkortsinnehav och tillgang till cykel
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Totalt har tre av fyra korkort for personbil och nagot farre, tva av tre, tillgang till cykel. Endast i Duvbo
och Brotorp var det en storre andel som hade tillgang till cykel &n som hade kérkort.

Hogst ar korkortsinnehavet i Brotorp, Lilla Ursvik och Centrala Sundbyberg och som minst i
Hallonbergen och Rissne. Cykelinnehavet ar som stérst i Brotorp och Duvbo och som minst i
Hallonbergen och Storskogen.

Hogre andel méan an kvinnor har korkort medan det inte finns ndgon storre skillnad i cykeltillgang
mellan kénen. Korkortsinnehav stiger med 6kad alder medan tillgangen till cykel ar betydligt lagre for
personer som ar 65 ar eller aldre jamfort med de som ar yngre.
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Figur 2. Férdelning typ av bil vid bilkérning.
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Nastan en av tio kor aldrig bil. Av dem som kor bil ar egen bil det allra vanligaste, och i mindre
utstrackning lanar de boende av familj/vanner, har tjanstebil/foretagsbil eller hyrbil. Det ar betydligt
mindre vanligt att inga i en bilpool.

Det ar storre andel av mannen som har egen bil och storre andel av kvinnorna som lanar av familj och
vanner. Det ar ocksa betydligt storre andel av kvinnorna som aldrig kor bil.

De som har egen bil dger i genomsnitt 1,2 bilar. Flest antal bilar har boende i Lilla Ursvik, 1,5 och
Duvbo, 1,4. Det ar ocksa boende i fristaende villa som har flest bilar, 1,3, jamfort med boende i
lagenhet eller radhus, 1,1 bilar.

Antal resor

En genomsnittlig vdrdag genomfors 95 000 resor av de drygt 37 000 invanarna 15-84 ar i kommunen.
Det innebar att dessa invanare i genomsnitt gjorde 2,55 resor under en dag under den aktuella
perioden. Inpendling och genomfartspendling ingar inte i denna undersékning, endast medborgares
resor.
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Tabell 4. Resor per person och dag per kon, alderskategori och omrade

Andel Resor per dag

- Resor per dag Antal
personer foralla . Antal resor
for de som rest personer

som rest personer
Man 84 2,51 3,00 15716 47 175
Kvinna 86 2,59 3,02 15 838 47 858
15-24 84 2,35 2,78 3877 10 776
25-64 87 2,65 3,04 24 097 73 207
65-84 70 2,17 3,09 3580 11 050
Brotorp 91 2,80 3,08 822 2535
Centrala 85 2,76 3,27 9 995 32 648
Duvbo 91 2,94 3,24 1493 4839
Hallonbergen 77 2,12 2,76 3499 9 640
Lilla Alby 90 2,49 2,77 3 869 10 726
Lilla Ursvik 91 2,96 3,26 619 2 020
Rissne 80 2,21 2,77 4934 13681
Stora Ursvik 91 2,82 3,11 2531 7 881
Storskogen 88 2,66 3,03 2304 6991
Or 84 2,31 2,74 1488 4070
Total 85 2,55 3,01 31554 95 033

Kvinnor reser ndgot mer &n man under en dag, bade sett till alla och till enbart de som reser. Personer
mitt i livet reser mer &n bade yngre och aldre. Daremot gor personer i dldern 65-84 ar som gjort minst
en forflyttning fler resor an de i aldern 25-64 ar, trots att de sett till alla gor farre resor i genomsnitt.

Omraden om har storst andel personer som rest ar Brotorp, Duvbo, Lilla Ursvik och Stora Ursvik och
lagst ar denna andel i Hallonbergen och Rissne. | omraden med en stor andel som rest har man ocksa
gjort fler resor i genomsnitt. Det omrade dar de som rest gjort allra flest resor var dock Centrala
Sundbyberg.

De personer som bara ror sig inom Sundbyberg gor i snitt 3,24 resor. De som reser till/fran/utanfor
Sundbyberg gor i snitt 2,94 resor per person.

Tabell 5. Resor per person och dag for de som rest fordelat pa fardmedel

Fardmedel Resor per dag

for de som rest
Bil/person 0,89
Kollektivt/person 1,32
Cykel/person 0,28
Gang/person 0,47
Ovrigt/person 0,05
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Av Tabell 5 framgéar att kommuninvanarna gor fler kollektivtrafikresor &n bilresor per person och dag.
I sin tur gors det fler forflyttningar med bil an med cykel och gang tillsammans.

Orsaker till att inte ha rest

Figur 3. Orsaker till att personen inte rest totalt och per kon och alderskategori

Total 14 23 60
Man 12 25 61
Kvinna 17 21 59
15-24 34 8 49
25-64 11 25 62
65-84 14 24 61
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

®sjuk, vAB ®Bortrest ™Inga drenden " Ovrigt

15 procent av personerna i de undersokta aldrarna uppgav att de inte rest under aktuell matdag. Den
vanligaste orsaken till inte ha rest var att man inte hade nagra drenden under den dagen, foljt av att
man var bortrest. Gransen mellan inga drenden och évrigt ar flytande beroende pa hur respondenten
formulerat sig. Kvinnor uppger nagot oftare att de varit sjuka eller vardat sjukt barn som skal till att de
inte rest jamfort med méan. Personer under 25 &r uppger oftare sjukdom som skél dn aldre.
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Figur 4. Orsaker till att personen inte rest per omrade
Brotorp 39 55
Centrala 21 36 43
Duvbo 3 35 62
Hallonbergen 21 2 77
Lilla Alby 4 34 51
Lilla Ursvik 12 25 63
Rissne 13 16 66
Stora Ursvik 9 10 81

Storskogen 6 20 74

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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I omraden dar en hog andel rest var det en lagre andel som varit hemma pga. sjukdom eller vard av
barn. Centrala Sundbyberg hade dock bade relativt hog andel som rest samtidigt som en stor andel av
de som varit hemma inte hade gjort nagra forflyttningar pa grund av sjukdom eller vard av sjukt barn.

Resornas fordelning pa fardsatt

Figur 5. Fardmedelsfordelning totalt

mBil mKoll mCykel = Gang mOvrigt

Sida 6 av 31



Fardmedelsfordelningen 6ver kommuninvanarnas resande visar att kollektivt resande ar det vanligaste
fardsattet och star for 44 procent av resorna. Resande med bil &r nast vanligast och star for 30 procent
av alla resor. 16 procent av resorna ar rena gangresor och 9 procent bestar av forflyttningar med cykel.

Figur 6. Fardmedelsférdelning jaAmforelse med andra stader.

Sundbyberg 2016

Uppsala 2015

Orebro 2011

Osl02013 36 36 8

mBil m Koll m Cykel Gang m Ovrigt

Jamfort med resvaneundersokningar i andra svenska stader sa har Sundbyberg en relativt stor
kollektivtrafikandel. | Orebro var motsvarande andel &r 2011 9 procent i kommunen och 7 procent i
innerstaden. | Uppsala kommun var samma andel 13 procent i bade tatort och sett till hela kommunen
2015. Jamfor vi istéllet med Oslo var kollektivtrafikandelen betydligt ndrmare den i Sundbyberg, 36
procent 2013. Det ar en relativt Iag andel av resorna som gjorts med cykel i Sundbyberg. | Uppsala
kommun var denna andel 33 procent och i Orebro kommun 25 procent. Aven i detta avseende var
trafiksituationen i Oslo betydligt mer lik den i Sundbyberg, med 8 procent cykelresor. Den stora
skillnaden mellan resmonstret i Oslo och Sundbyberg var en nagot lagre bilandel och hogre
kollektivandel i Sundbyberg.

Fardmedelsfordelning efter kon

Figur 7. Fardmedelsfordelning efter kon.
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Kvinna

mBil H Koll I Cykel Gang m Ovrigt

Det ar lika stor andelar méan och kvinnor i Sundbybergs stad. Figur 7 visar hur deras resmonster skiljer
sig at. Man aker mer bil, 38 procent jamfort med 21 procent kvinnorna och gor farre forflyttningar
med kollektiva fardmedel, 36 jamfort med 51 procent. Cykel- och gadngandelen for méan och kvinnor
skiljer sig daremot inte at i n&got storre utstrackning.

Fardmedelsférdelning efter alderskategori

Figur 8. Fardmedelsfordelning efter lderskategori.
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mBil m Koll i Cykel Gang m Ovrigt

Befolkningen utgjordes till 12 procent av personer 15-24 ar, 37 procent var 25-39 ar, ytterligare 37
procent var 40-64 ar och 14 procent var 65-84 ar.

Det finns ett klart motsatt forhallande mellan resande med bil och kollektivt resande och ett tydligt
monster for hur resandet skiljer sig &t mellan aldersgrupperna. Yngre personer reser mer kollektivt
medan aldre i hdgre grad aker bil. Cyklingen ar som storst for personer mitt i livet medan att forflytta
sig till fots inte tycks skilja sig namnvart mellan aldersgrupperna.

Fardmedelsférdelning efter urvalomrade

Figur 9. Fardmedelsfordelning efter urvalsomrade.
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mBil m Koll m Cykel Gang m Ovrigt

I de centrala delarna, i Or, Hallonbergen och Rissne ar bildkandet mindre utbrett och man aker istallet
mer kollektivt. Boende i Brotorp, Duvbo och Stora Ursvik cyklar mest och i Lilla Alby, Storskogen,
Central Sundbyberg och Or gors en stor del av forflyttningarna till fots.
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Fardmedelsfordelning efter sysselsattning
Figur 10. Fardmedelsférdelning efter sysselsattning.
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mBil m Koll i Cykel Géng m Ovrigt

66 procent av de tillfragade var forvarvsarbetande, 14 procent utgjordes av pensionarer och 11 procent
av studerande. En relativt liten andel uppgav att de var foraldralediga, 3 procent, arbetslosa, 2 procent,
och sjukskrivna mer an sex manader, 1 procent. Man var i storre utstrackning forvarvsarbetande, 71
procent jamfért med 61 procent fér kvinnor, och kvinnor var i stérre utstrackning foraldralediga, 4
procent jamfért med 1 procent av mannen.

Pensionarer ar den grupp som i mest forflyttar sig med bil och minst med kollektiva fardmedel.
Studerande ar den grupp som aker mest kollektivt. Foraldralediga har en anmarkningsvart hogre
gangandel an 6vriga grupper och arbetslosa foljt av forvarvsarbetande cyklar mest. Foraldralediga och
sjukskriva mer dn sex manader cyklar inte alls.

Fardmedelsfordelning efter utbildningsniva
Figur 11. Fardmedelsfordelning efter utbildningsniva.
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Nastan halften, 46 procent av de tillfrdgade, hade universitets- eller hdgskoleutbildning, 30 procent
hade gymnasiekompetens som hogsta utbildningsniva, 12 procent annan eftergymnasial utbildning an
hogskola/universitet och 11 procent grundskola eller motsvarande. Kvinnor hade i nagot storre
utstrackning hdgskole- eller universitetsutbildning, 49 procent jamfért med 44 procent av mannen.

Det finns en tydlig trend som visar att personer med hogre utbildning cyklar mer. Bildkandet ar som
mest utbrett i gruppen med gymnasiekompetens. Denna grupp har ocksa lagst kollektivtrafikandel.

Figur 12. Fardmedelsfordelning efter den tid man bott pd nuvarande adress.

Mindre an 1 ar

1-54r 27 a8 10
34 37 10

Meréan 5 ar
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Sa gott som halften, 47 procent av de tillfrdgade, har bott pa sin nuvarande adress i mer an fem ar. 40
procent har bott dar 1-5 ar och 13 procent mindre an ett ar.

De som bott ldnge pa sin nuvarande adress har storre bendgenhet att forflytta sig med bil och de som
bott en kortare tid reser i storre utstrackning kollektivt. De som bott pa sin nuvarande adress kortare
tid an ett ar cyklar i mindre utstrackning &n de som bott langre.

Fardmedelsfordelning efter bostadstyp
Figur 13. Fardmedelsfordelning efter bostadstyp.
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Flerfamiljshus (Iagenhet) 28 46 8
Fristiende en- eller tvafamiljshus (villa) aa 25 17

Kedje- eller radhus

Annantyp av bostad

mBil m Koll m Cykel Gang mOvrigt

I Sundbybergs stad bor de allra flesta, 88 procent av respondenterna, i flerfamiljshus (lagenhet). 7
procent bor i fristdende en- eller tvafamiljshus och 2 procent i kedje- eller radhus.

Det finns en betydande variation i valet av fardmedel och boendeform. Boende i villa och radhus gor
fler resor med bil under en dag &n de som bor i lagenhet. De gor ocksé fler resor med cykel. Boende i
lagenhet reser i sin tur mer kollektivt och gar mer jamfort med de 6vriga grupperna. Ett relativt litet
antal personer har uppgett annan bostadstyp, varfor inga jamforelser gors med évriga boendeformer.

Fardmedelsférdelning efter hushallssammansattning
Figur 14. Fardmedelsfordelning efter hushallssammansattning.

Envuxen utan barn 18 51 12
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Envuxen med barn

Sammanboende vuxna utan barn 30 46 8

Sammanboende vuxna med barn

|~ |
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36 procent av personerna som ingdr i undersokningen utgors av sammanboende vuxna utan barn, 32
procent av vuxna med barn, 25 procent av en vuxen utan barn och 7 procent av en vuxen med barn.

Hushall med barn reser i storre utstrackning med bil &n de utan barn. Hushall bestdende av
sammanboende vuxna utan barn har dven de en stor andel som reser med bil jamfért med hushall som
bestar av en vuxen utan barn. Hushallen utan barn har istallet en stor kollektivtrafikandel, sarskilt
gruppen utan barn. Andelen cykling ar hogst i de hushall dar det endast bor en vuxen.
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Fardmedelsfordelning efter maéjlighet till kollektivt resande
Figur 15. Fardmedelsférdelning efter méjlighet till kollektivt resande.
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Respondenterna fick frdgan om de hade majlighet att genomfora sina resor med kollektiva fardmedel.
82 procent uppgav att de hade mdojlighet att genomfdra nastan alla sina resor med kollektiva
fardmedel, 14 procent bara vissa resor och 4 procent inga resor alls. Kvinnor uppger i storre
utstrackning &n man att de kan gora néastan alla resor med kollektiva fardmedel, 86 procent, jamfort
med 79 procent av mannen.

Av de som uppger att de har mgjlighet att géra nastan alla resor med kollektiva fardmedel var det
drygt en av fem resor som genomférts med bil. De som uppger att de inte har mgjlighet att resa
kollektivt forflyttar sig inte mindre med cykel och gdng dn de som uppger att nastan alla deras resor
kan goras med kollektiva fardmedel.

Fardmedelsfordelning efter arende
Figur 16. Fardmedelsfordelning efter &rende.
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Valet av fardmedel beror inte minst pé& det &rende man hade med resan. Att resa med bil var vanligt
féorekommande i tjanstedrenden, nar man skulle hdmta/lamna barn, kdpa livsmedel eller néar drendet
var fritid/noje. Att resa kollektivt var vanligast till skolan, arbetet och hem till bostaden. De drenden
som hade hogst cykelandel var inkdp av livsmedel och resor till arbetet och bostaden och de drenden
med hdgst gdngandel var hamta/lamna barn, service samt andra typer av inkop an livsmedel.

Figur 17. Arende efter fardmedel.
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Omvant gar det att se pa hur arendets karaktar skiljer sig at utifran fardsatt. For samtliga fardslag
dominerar resor till arbetet och bostaden.

Resor med kollektiva fardmedel och cykel har en stor andel resor till arbetet men &ven till bostaden.
Gang och bil har en relativt stor andel hamta/lamna barn och inkop av livsmedel. Ovriga fardmedel
hade en stor andel resor med drendet fritid/ndje och service.

Resldngd och trafikarbete

I resdagboken har respondenterna fatt uppskatta restid och resléangd for sina resor. | figur 18 visas
medel- och medianavstand for de olika resorna. En genomsnittresa ar totalt sett ar 9,9 km, med bil
13,6 km, kollektivt 10,7 km, med cykel 4,3 km och till fots 1,4 km. Medianlangden &r genomgaende
kortare &n medellangden, vilket innebér att det finns ett antal resor med stora avstand som drar upp
medelvardet for samtliga fardslag. Storst ar denna effekt for 6vriga fardslag som till viss del bestar av
langvaga fardmedel s& som t.ex. tag och flyg.

Mannens resor ar nagot langre an kvinnornas, 10,2 jamfort med 9,7 km. Resor som gjorts av personer
over 40 ar ar ocksa i genomsnitt langre &n de som ar yngre. | ldern 15-24 ar den 9,0 km och for
personer i aldern 40-64 ar 10,58 km. De langsta resorna ar de som gar till skola, arbete och fritid/noje
medan de kortaste var de som hade hamta/lamna barn, olika typer av ink6p och service som arende.
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Figur 18. Resornas avstand i km efter fardmedel.
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Figur 19. Resornas langd i minuter efter fardmedel.

60

50

40

30

20

10

Bil Koll Cykel Gang Ovrigt Total

M Medelvirde M Median

Sida 16 av 31



Som syns av Figur 18 och 19, finns det ett tydligt samband mellan resornas avstand och varaktighet.
Daremot ar kollektivtrafikresorna kortare till avstandet dn bilresorna samtidigt som de tar langre tid.
Detta kan bero pa att del av resan bestar av gdng medan man med en bilresa anlander direkt till
maélpunkten. En bilresa varar i genomsnitt 23 min, en kollektivtrafikresa 39 min, en cykelresa 24 min
och en forflyttning till fots 16 min. Restiden aterspeglar samma forhallanden som for avstand i km
med avseende pa kon, alder och drende. De langsta resorna gors med 6vriga fardmedel, vilka ar
exempelvis flyg, tdg och bat, dar det finns ett fatal mycket l&nga resor som paverkar medelvardet.

Tabell 6. Reslangd och trafikarbete for boende i olika omraden

Medel Median Antal Trafikarbete Trafikarbete

(km) (km) resor (km) per person

(km)

Brotorp 11,57 6,00 2535 29 319 36
Centrala 7,76 500 32648 253 354 25
Duvbo 11,83 6,00 4 839 57 245 38
Hallonbergen 12,55 6,00 9640 120 969 35
Lilla Alby 10,23 550 10726 109 737 28
Lilla Ursvik 10,54 5,00 2 020 21297 34
Rissne 10,40 7,80 13681 142 287 29
Stora Ursvik 11,50 6,00 7 881 90 607 36
Storskogen 8,88 5,00 6991 62 106 27
Or 14,51 5,00 4070 59 075 40
sun dby'ggrrg 204 120 24217 49 464 7
un d%;ab”effé 12,76 8,00 70816 903 605 38
Total 9,94 5,50 95033 944 299 30

Var man bor spelar roll for resans langd. Det var framfor allt boende i Or och Hallonbergen som gjorde
langre resor an genomsnittet medan boende i mer centralt belagna omraden som Centrala Sundbyberg
och Storskogen gjorde betydligt kortare resor. Resor med start- och malpunkt i Sundbyberg ar i
genomsnitt betydligt kortare an resor som har antingen start- och/eller malpunkt utanfor kommunen.
Det gjordes ocksa avsevart fler resor med start- och/eller malpunkt utanfor kommunen an inom den,
néstan 75 procent av alla resor. Hela 95 procent av det totala trafikarbetet bestod av resor med start-
och/eller malpunkt utanfor Sundbyberg.
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Figur 20. Ackumulerad fardmedelsférdelning for reslangd i km.
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Figur 20 visar hur fardmedelfordelningen forandras vid allt Iangre resor. Vardena ar ackumulerade,
vilket innebér att alla resor upp till avstandsgransen raknas med, aven de som visas i stapeln for lagre
avstand. Det ar tydligt att bade resor med bil och kollektiva fardmedel 6kar ju langre resan ar,
kollektivt resande 6kar dock mer &n vad bilresandet gor. Aven vid korta resor med ett avstand pa max 1
km gors en hel del bilresor, fler an vad som gérs med cykel. For resor som ar 1 km eller kortare ar gang
det vanligaste sattet att transportera sig pd men darefter minskar gdngandelen stadigt ju langre resan
ar. Cykelandelen ar relativt oférandrad for resor mellan 0-10 km.

Figur 21. Fardmedelsfordelning efter reslangd i km.
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Liksom Figur 20 visar Figur 21 hur fardmedelsférdelningen férandras vid olika reslangder.
Géngandelen ar som hogst vid korta avstand. Vid 3,5 km gar cykel om gang som fardmedel medan bil
och kollektiva fardmedel gor det vid en distans om ca 2 km. Cykelandelen &r som hégst vid 2-4 km
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men varierar en hel del med avstandet. Efter 10 km ar det knappt nagra som valjer att ga och efter 13
km knappt nagra som cyklar.

Anmarkningsvart ar att pa resor sa korta som en kilometer kommer bil pa andra plats med drygt 20 %
av resorna (gang cirka 50 %, cykel cirka 15 % och koll cirka 10%). Redan vid tva km &r bil det
vanligaste fardmedlet med drygt 30 % (koll cirka 25 %, gang och cykel cirka 20 % vardera). Bland
dessa korta resor finns det potential att fa fler manniskor att rora sig i staden till fots och per cykel.

Det finns ett negativt samband mellan bildkande och kollektivt resande, vilket syns i figuren av det
faktum att de speglar varandra i Figur 21. Vid avstand da kollektivtrafikandelen &r 1ag ar bilandelen
hdg och vice versa.

Start- och malpunkter

Tabell 7. Start och mal for resor som de boende i kommunen gjort (andelar).

Malomrade

Sundbyberg  Ovrigt Ovrigt
Stockholms lan

Sundbyberg 45 54 1
Startomrade Ovrigt Stockholms lan 67 32 1
Ovrigt 65 18 17

Ungefar halften av alla resor som startar i Sundbyberg hade ocksa sin mélpunkt ndgonstans inom
kommunen. En tredje del av alla resor som startar utanfor Sundbyberg gar till en plats utanfor
kommunen medan tva tredjedelar har sin malpunkt i Sundbyberg. De vanligaste reserelationerna fram
och tillbaka &r Centrala Sundbyberg- Stockholm innerstad, Stockholm innerstad- Stockholm
innerstad, Centrala Sundbyberg- Centrala Sundbyberg, Centrala Sundbyberg- Solna Sédra, Rissne-
Stockholm Innerstad och Lilla Alby- Stockholm innerstad.

Resor med start och/eller malpunkt utanfor kommunen gors till storre del med kollektivtrafik men
ocksa i nagot storre grad med bil &n resorna inom kommunen. Resor fran Sundbyberg till Stockholm
innerstad gors i 81 procent av fallen med kollektiva fardmedel, nio procent med cykel och sju procent
med bil.

Figur 22. Malpunkt for resor med Sundbyberg som start- och malpunkt.

Sida19 av31



M Centrala
W Hallonbergen
M Rissne
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Brotorp

En tredjedel av alla resor inom Sundbyberg gar till Centrala Sundbyberg, fjorton respektive tolv
procent gar till Hallonbergen och Rissne. Tillsammans star resor till Centrala Sundbyberg,
Hallonbergen, Rissne och Lilla Alby for tva tredjedelar av alla resor.

Figur 23. Malpunkt utanfor Sundbyberg for resor med Sundbyberg som startpunkt.
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Av de resor som gar ut frdn kommunen ar Stockholm innerstad den mest férekommande malpunkten,
foljt av Solna Sodra. Darefter ar det Véasterort och da framst Bromma och Kista som
Sundbybergsborna reser till.

Det ar stor skillnad p& hur man reser beroende pa var i Sundbyberg resan hade sin startpunkt. Resor
som startar i Brotorp gar i férsta hand till Stockholm innerstad, inom Brotorp, till Solna sédra och Lilla
Ursvik. Resor med start i Centrala Sundbyberg gar ocksa de framst till Stockholm innerstad, foljt av
Centrala Sundbyberg och Solna sodra. Aven resor frdn Duvbo gér i forsta hand till Innerstaden och till
Centrala Sundbyberg. Det gors relativt fa forflyttningar inom Duvbo. Lika manga resor som utgdr fran
Hallonbergen avslutades inom det egna omradet som i Innerstan och de var ocksa de vanligaste
malpunkterna. I Rissne ar det ocksa vanligast att resa antingen till Innerstan eller inom det egna
omradet. Det gors dock dubbelt s& manga resor till Innerstan som inom Rissne. Fran Lilla Alby gar
resorna framst till Innerstan, inom omradet samt till Centrala Sundbyberg medan resorna fran Lilla
Ursvik framst gar till naromradet, Stora Ursvik samt Rissne och i ndgot mindre utstrackning till
Innerstan. Resor med startpunkt i Stora Ursvik gors framst inom omradet, till Innerstan och till Solna
sodra. Fran Storskogen gar nastan lika manga resor till Centrala Sundbyberg som inom det egna
omrédet, foljt av till Solna sddra. Resorna fran Or har en nagot storre spridning betraffande
malpunkter; de gar vanligen till Centrala Sundbyberg, Innerstan, inom Or eller till Solna sddra.
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Karta 1. Omradesindelning

1 Brotorp, 2 Centrala Sundbyberg, 3 Duvbo, 4 Hallonbergen, 5 Lilla Alby. 6 Lilla Ursvik, 7 Rissne,
8 Stora Ursvik, 9 Storskogen, 10 Or.
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Bilaga 1. Teknisk beskrivning

Upplagg och genomfdérande

Urvalet drogs fran kommunens befolkningsregister och stratifierades pa 10 omraden, se kartal.
Personer i aldern 15-84 ar och bosatta inom nagot av omradena ingick i urvalet.

Undersokningen har genomforts som en enkatundersékning med upp till tre pAminnelser varav den
sista per telefon. Samtliga erbjéds mdjlighet att besvara enkéten via en lank dver internet. Totalt valde
424 att besvara resdagboken via internet, vilket motsvarar 26 procent av de svarande.

Omréade Folkméangd 15-84 ar Urval Svar
Brotorp 905 400 169
Centrala 11 816 400 176
Duvbo 1 644 400 203
Hallonbergen 4 558 400 116
Lilla Alby 4 303 400 189
Lilla Ursvik 683 400 202
Rissne 6 204 400 116
Stora Ursvik 2795 400 179
Storskogen 2 632 400 162
Or 1761 400 134
Totalt 37 301 4 000 1646

Matperioden pagick under v.19-24 dar insamling via telefonpaminnelser gjordes v.22-24. Den forsta
paminnelsen skickas ut v.20-21 och den andra paminnelsen v.21-23. Endast vardagar under denna
period méttes. Urvalsindividerna fordelades jAmnt mellan de tio vardagarna. Varje individ fick en
bestamd datumsatt dag da alla resor skulle beskrivas i detalj.

De resor som redovisas ar de resor som foretagits av invanarna i Sundbybergs kommun. Med en resa
menas en forflyttning dar personen haft ett d&rende i malpunkten. Resa/forflyttning som gors till fots
har aven raknats med. Resor till fots dar sjalva promenaden varit arendet raknas daremot inte.
Yrkesmassig trafik omfattas inte av undersokningen.

Tekniskt resultat

Bruttourval 4 000
Bruttobortfall (utflyttad, avliden) 23
Nettourval 3977
Nettobortfall 2331
Okéant bortfall 1971
Vagran 204
Sjukdom 26
Sprak 20
Okand adress 67
Ej anvandbara 43
Svar 1646
Postala 1100
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Webb 426
Telefon 120

Definitioner

Resor som ingar ar de som gjorts pa vardagar av personer i aldern 12-84 ar bosatta i urvalsomradet.
Resorna ska ha start eller mal inom omradet. Yrkesmassig trafik ingar inte i undersékningen.

Resa definieras som en forflyttning dar personen haft ett arende i malpunkten, oavsett fardmedel.
Saledes ingar aven forflyttningar till fots, med undantag av promenader dar promenaden i sig ar syftet
med forflyttningen.

Fardmedlet Bil avser resor b&de som forare och passagerare. Fardmedlet Ovrigt avser fardtjanst, taxi,
moped/MC, bét, tag och flyg. Resornas fardsatt (fardmedel) har grupperats till s.k. huvudfardsatt.
Fjarrtag betraktas inte som huvudfardsatt i normalfallet. Har man t.ex. cyklat till stationen for att
sedan aka tag, klassas hela resans huvudfardsatt som cykel. Anledningen till detta &r att man i forsta
hand vill fi en bild av vilka fardmedel som anvénds i gatunétet. Tagets roll som trafikmedel
underskattas darmed. Darfor har alternativa tabeller tagits fram dér tag betraktats som huvudfardsatt.

Osdkerhetskillor

Liksom all statistik &r undersékningen behéaftad med viss osédkerhet. Man brukar dela in felkéllorna i
urvals-, ram-, mat-, bortfalls- och bearbetningsfel.

Urvalsfelet uppkommer som en konsekvens av att man tagit ett urval och inte gjort en
totalunderstékning dar samtliga individer i populationen undersékts. Denna osédkerhet kan uttryckas i
konfidensintervall dar storleken pa intervallet beror pa urvalsstorleken och den skattade andelen. |
tabellen nedan visas hur konfidensintervallen kan variera.

Skattad % Antal svar 95 %-igt konfidensintervall
10 % eller 90 % 50 +/-8%
30 % eller 70 % 50 +/-13%
50% 50 +/-14 %
10 % eller 90 % 100 +/-6 %
30 % eller 70 % 100 +/-9%
50% 100 +/-10%
10 % eller 90 % 500 +/-3%
30 % eller 70 % 500 +/-4 %
50% 500 +/-4 %
10 % eller 90 % 1000 +/-2%
30 % eller 70 % 1000 +/-3%
50% 1000 +/-3%
10 % eller 90 % 2000 +/-1%
30 % eller 70 % 2000 +/-2%
50% 2000 +/-2%

Nedan visas konfidensintervall for de olika omradena samt for undersékningen totalt da den skattade
andelen &r 50.
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Konfidensintervall i olika omraden.

Skattad Antal 95%-igt

andel svar konfidensintervall
Brotorp 50 169 6,8
Centrala 50 176 7,3
Duvbo 50 203 6,4
Hallonbergen 50 116 9,0
Lilla Alby 50 189 7,0
Lilla Ursvik 50 202 5,8
Rissne 50 116 9,0
Stora Ursvik 50 179 7,1
Storskogen 50 162 7,5
Or 50 134 8,1
Total 50 1 646 2,4

Sakrast varden (mindre konfidensintervall) far man nar man ser till det totala resultatet medan lagre
baser innebar osékrare varden (storre konfidensintervall).

Ramtéackningen kan ségas vara god da ett utdrag ur befolkningsregistret har gjorts och darmed tacker
malpopulationen. Undertackning bor darfor inte forekomma i ndgon storre utstrackning.
Overtéackning férekommer i den man personer exempelvis flyttat fran kommunen eller avlidit. For att
gora telefonpdminnelser nummersattes urvalet och i den man telefonnummer fanns registrerat hos UC
kontaktades sedan urvalspersonerna pa telefon. D& inte nummersattningen gav traff pa alla personer
hade alla darmed inte samma mojligheter att fa telefonpaminnelse.

Osékerhet som uppkommer till féljd av matning ar det som i regel brukar utgéra en stor
osakerhetskalla i understkningar och s dven i detta fall. Begreppet validitet svarar pa fragan om vi
méter det vi som vi har for avsikt att mata. Fel kan bero pa att respondenten uppger ett felaktigt varde
eller missuppfattar fragan. Frageformularet har testats och forsetts med instruktioner for att minimera
feltolkningar. Fragor som ar behéftade med storre matosakerhet 4n andra ar frdgan om vid vilken
tidpunkt resan startade och avslutades samt avstand i km, da detta ar en uppskattning fran
respondentens sida. D& insamlingsmetoden var en postal enkat forekommer ingen intervjuareffekt.
Fragorna och resdagboken ar ett vedertaget och frekvent anvéant formular for resvaneundersékningar,
vilket talar for att undersdkningen har stor tillforlitlighet (reliabilitet) och resultaten jamférbara med
andra resvaneunderstkningar som genomforts pa liknande sétt.

En annan kélla till osakerhet ar bortfallet. Da 41 procent av de tillfragade svarade pa undersokningen
innebar det ett subjektsbortfall pd 59 procent. Genom viktning justeras for skevheter som uppkommit
pa grund av olika svarsbendgenhet i olika grupper. Det gar dock inte att utesluta mojligheten att det
finns andra bakomliggande faktorer &n viktningsvariablerna kén alder och geografiskt omrade som ger
upphov till skevheter. Ibland har respondenterna valt att inte svara pa alla fragor (objektsbortfall).
Fragor dar bortfallet varit sarskilt stort var resans avstand i km och langd i minuter, 29 respektive 17
procent. Generellt sett ar dock objektsbortfallet forhallandevis litet.

Bearbetsningsfel kan bero pa att materialet kodats eller hanterats fel vid bearbetning. All data har
granskats i flera steg av Markor. Verktyg for datainsamling och statistisk analys ar integrerade vilket
minimerar den manuella hanteringen av data. Markor har jamfort den inkomna statistiken med andra
resvaneundersokningar och gjort rimlighetsbedémningar.
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